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Stranica 2 Sluzbeni glasnik opéine Puséa Broj 8.
uzrokuje vise temperature u gradu. Kao primjer se moze uzeti i Zabok u kojem uslijed klimatskih
promjena i u€estalih kia posljednjih godina, a dijelom i kao posljedica izgradnje ceste Zabok —Zacretje
i brze ceste Mokrice — Bracak, dolazi do cestog plavljenja dijelova uz rijeke Krapine, Krapinice i
Horvatske. Tijekom 2013. i 2014. godine zabiljeZena su tri uzastopna izlijevanja rijeka. Tijekom cijele
godine postoji moguénost pojave magle, i to isklju€ivo u jutarnjim i vecernjim razdobljima dana u
lijetnoj sezoni godine, odnosno tijekom cijelog dana u zimskom razdoblju. U Mariji Bistrici sve su ¢eséa
intenzivna olujna nevremena koja karakterizira jak vjetar pracen tu¢om ili kiSom.

Tablica 12. Kvalitativna procjena rizika klimatskih promjena u Gradu Zagrebu, prema izvjeStajnom obrascu
Sporazuma gradonacelnika za klimu i energiju
Trenutacni rizici Predvideni rizici
Vrsta klimatskih Razina Ocekivana promjena | Ocekivana promjena | Razdoblje
ekstrema trenutaénog rizika | intenziteta ulestalosti
Ekstremna vruéina Visoka Povecanje Povecanje Trenutacni rizik
Ekstremna Visoka Povecanje Povecanje Trenutacni rizik
hladnoca
Ekstremna vlaznost | Umjerena Povedanje Povedanje Trenutacni rizik
zraka
Poplave Niska Povecanje Povecanje Rizik u
dugorocnom
razoblju
Promjena razine Nema rizika Bez promjene Bez promjene Nema rizika
more
Suse Visoka Povecanje Povecanje Trenutacni rizik
Oluje Visoka Povedanje Povedanje Trenutacni rizik
Klizista Visoka Povedanje Povedanje Trenutacni rizik
Sumski poZari Niska Povedanje Bez promjene Trenutacni rizik
Izvor: Akcijski plan energetski odrZivog razvitka i prilagodbe klimatskim promjenama Grada Zagreba, 2019.
Prirodni rizici i utjecaji klimatskih promjena
Razvojni izazovi: Razvojne potrebe i potencijali:
= opasnost od kliziSta i erozije tla u dijelovima = razvoj sustava za obranu od poplava
aglomeracije * saniranje nestabilnih padina u skladu s
= opasnhost od poplava u dijelovima aglomeracije inZenjersko-geoloskim podlogama
= gradnja na nestabilnim padinama i potencijalna = stvaranje registra klizista
aktivacija klizista =  sustavna ulaganja u ljude, instrumente,
= nepostojanje cjelovitog registra klizista koji bi se istrazivanja i baze podataka vezane uz prirodne
kontinuirano azZurirao, $to bi olaksalo izdavanje rizike
raznih dozvola i planiranje prostora = ulaganja u infrastrukturu i konstrukcijsku
= nepostojanje baze podataka o gradevinama obnovu zgrada
(nepozn?te.karakFe.risti.ke stambenc.).g fonda, = doneseni programi zastite zraka, ozonskog sloja,
nepostojanje klasifikacija konstrukcija prema ublazavanja klimatskih promjena i prilagodbe
otpornosti na potres) klimatskim promjenama za Zupanije sastavnice
= klimatske promjene dodatno povecdavaju UAZ-a
varijabilnost u vodnom ciklusu i rezultiraju = smanjivanje emisije CO2 u svim sektorima
ekstremnim vremenskim pojavama v o . -
= koristenje obnovljivih izvora energije i ekoloski
= nedostatak znanja za planiranje mjera prihvatljivih goriva
prilagodbe klimatskim promjenama u svim . . " .
. = primjena novih tehnologija u sustavu upravljanja
sektorima. .
energijom
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Prirodni rizici i utjecaji klimatskih promjena

= pretvaranje urbanih Cetvrti u ekoloski odrziva
podrucja

= poticanje razvoja zelene infrastrukture i
implementacije rjesenja utemeljenih na prirodi
(NBS)

= povecavanje udjela koristenja javnog prijevoza i
aktivnih oblika kretanja

= kontinuirano obrazovanje gradana, podizanje
svijesti javnosti i donositelja odluka o vaznosti
mjera prilagodbe klimatskim promjenama.

Sustavno mjerenje i pracenje kvalitete zraka na podrucju Grada Zagreba kontinuirano se provodi od
1963. na ukupno 15 uspostavljenih mjernih postaja.

Prema rezultatima pracenja kvalitete zraka na mjernim postajama gradske i drzavne mreze zrak je Il.
kategorije kvalitete sagledavajuci razinu NO,, PM1g i PM> 5, BaP u PMyg i Os, dok je za SO,, CO, benzen,
crni ugljik, metale Pb, Cd, As, Ni, Mn, Cu, Zn i Fe u Cesticama PMio, ukupnu taloZnu tvar i metale Pb,
Cd, As, NiiTlzrak I. kategorije kvalitete. Takav trend kategorizacije utvrden je viSegodisnjim pracenjem
kvalitete zraka, medutim prisutnost pojedinog prekoracenja svake je godine varijabilna jer ovisi o
razlicitim ¢imbenicima i doprinosima glavnih izvora emisija.

Ukupnoj emisiji NO; najvise pridonosi cestovni promet sa 60,56 %. U ukupnoj emisiji Pm1o mala lozista
doprinose s 89,76 %, dok u ukupnoj emisiji PM3 s njihov doprinos iznosi 92,7 %. Pritom se gotovo sva
emisija Cestica iz malih loZista odnosi na emisiju pri upotrebi drva za ogrjev. Ukupnoj emisiji PM1g
cestovni promet doprinosi s 8,4 %. U ukupnoj emisiji PM,,s doprinos cestovnog prometa iznosi 7,2 %.
Emisije od izgaranja goriva daju doprinos od 5,4 %, a emisije zbog trosenja guma i ko¢nica doprinos od
1,8 %. Druga kategorija kvalitete zraka prema PMjo veéim je dijelom posljedica prekoracenja GV-a za
dnevne koncentracije na ¢itavom gradskom podrucju kojem je izloZeno 37 % stanovnika, a manjim je
dijelom posljedica prekoracenja GV-a godisnje koncentracije PM1o kojemu je izloZzeno 1 % stanovnika.
Do prekoracenja GV-a dolazi uslijed izgaranja ogrjevnog goriva u malim kuénim loZiStima tijekom
sezone grijanja i tijekom izgaranja motornih goriva, troSenja guma i ko¢nica vozila ili abrazije cestovnih
povrsina. U Gradu Zagrebu u pravilu nisu zabiljeZzena prekoracenja visokih satnih koncentracija NO, u
zraku veéih od graniéne vrijednosti (200 pg/m? ) te se ne prati trend prekoracenja.

Na medugodisnje varijabilnosti kretanja koncentracija Cestica na podrucju grada utjecu geografski
(topografski) i klimatski cimbenici na podrucju RH i Europe. Doprinos prekograni¢nog transporta
oneli$éenja zraka Cesticama vedi je od 10 pg/m? na godisnjoj razini. Prekograni¢ni utjecaj ima izraziti
godisnji hod, stoga u zimskim mjesecima moZe imati znacajnu ulogu u prekoracenju GV-a dnevnih
koncentracija PMio. U ljetnim je mjesecima potencijalni uzrok poviSenih epizodnih stanja daljinski
transport saharske prasine na podrucje Europe.

Mala loZista doprinose ukupnoj emisiji BaP s ¢ak 99,0 %. Najvedi doprinos od 88,26 % imaju mala kuéna
loZiSta koja se koriste drvima kao ogrjevom. Zatim slijedi doprinos sektora usluga od 10,76 %, pri cemu
se izdvaja utjecaj loZiSta koja se koriste ekstralakim loZivim uljem.

Oneciséenje zraka prizemnim ozonom globalni je problem, prisutan na podrucju RH i Europe. U Gradu
Zagrebu lokalizirano je na pojedina gradska podrucja. Posljedica je prekograni¢nog transporta ozona i
njegovih emisija do kojih dolazi uslijed fotokemijskih reakcija izmedu prekursora ozona u za to
povoljnim uvjetima, odnosno prisustnosti sunceve svjetlosti, posebice u ljetnim mjesecima kada je
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insolacija najjaca. Pri dugotrajnim vruéinama moguca su epizodna stanja prekoracenja ciljnih
vrijednosti (CV) za Os, kao i pojave prekoracenja praga obavjescivanja i praga upozorenja.

Trend oneciséenja na podrucju Zagreba postojedi je trend i u drugim europskim urbanim sredinama,
kojima je obiljeZje intenzivna aktivnost prometnog, energetskog i industrijskog sektora. Prisutnost je
pojedinog onecis¢enja varijabilna jer ovisi o razlicitim doprinosima izvora emisija, regionalnom
pozadinskom oneciséenju, prekograni¢cnom transportu iz susjednih drZzava i Europe te drugim
geografskim, topografskim, drustveno-ekonomskim i klimatoloskim ¢imbenicima. Antropogeni utjecaj
na mikroklimu kao posljedica urbanizacije ogleda se postojanjem ,toplinske kape” nad gradom i
modificiranjem strujanja zraka, koje je ovisno o geometriji gradskih ulica i zgrada.

Zagrebacku zZupaniju karakteriziraju relativno male koli¢ine emisija onecis¢ujucéih tvari u zraku. Prostor
Zupanije preteZito je ruralan s velikim udjelom zelenih povrsina, kao $to su poljoprivredne povrsine i
Sumske zajednice. Ocjena kvalitete zraka pokazala je da najvedi doprinos emisija dolazi iz sektora opée
potrosnje (71 %), zatim iz prometnog sektora (27 %) te industrije (2 %). U ukupnim emisijama iz sektora
opce potrosnje odskacu emisije ugljicnog monoksida (65 %) kao posljedica koriStenja biomase u
kucanstvima. Emisije NMHOS (10 %), NOy (10 %) i PM1o (13 %) ujednacene su, dok najmanji doprinos
ukupnim emisijama daju emisije sumpornih oksida (2 %). U industrijskom sektoru oko 35 % emisija
otpada na emisije ugljikova monoksida, zatim slijede emisije lakohlapivih nemetanskih organskih
spojeva s udjelom od 24 %. Vedi udio u ukupnim emisijama jo$ zauzimaju emisije dusikovih spojeva,
izrazene kao dusikovi oksidi s udjelom od 22 %, dok je udio emisija sumpornih spojeva oko 12 % i
lebdecih Cestica (PM1o) oko 7 %. Emisije fluorovodika i benzena zajedno ¢ine 0,03 % ukupnih emisija i
mogu se smatrati zanemarivima. Kvaliteta zraka, koja je ocijenjena na temelju matematickog
modeliranja, pokazuje kako na osnovu promatranih emisija na razini godine ne dolazi do prekoracenja
grani¢nih i ciljnih vrijednosti, osim ozona za koji nije moguce dati matematicku procjenu emisijskih
koncentracija u zraku.

Kvaliteta zraka na podrucju Krapinsko-zagorske Zupanije za sada nije znacajnije ugroZzena. Na podrucju
Krapinsko-zagorske Zupanije praéenje kvalitete zraka provodi se na mjernoj postaji drzavne mreze za
pracenje kvalitete zraka AMP Desini¢ (ruralna pozadinska mjerna postaja). Prema godisnjem izvjesc¢u
o pracenju kvalitete zraka na podrucju RH za 2015. g., koje izraduje Hrvatska agencija za okolis i
prirodu, zrak je bio I. kategorije sagledavajuéi razine Pmio ,Pm;si NO> te Il. kategorije uzimajudi u obzir
0s. Na podrucju Zupanije najveci su nepokretni tockasti izvori industrijska postrojenja te emisije iz
kuénih lozista koja se koriste drvom, ugljenom i loZivim uljem kao gorivima. Najveci su nepokretni
difuzni izvori benzinske postaje, uredaji za procisc¢ivanje otpadnih voda gradova i opéina, odlagalista
otpada, poljoprivredne povrsine i sl. Najznacajniji je pokretni izvor zagadenja zraka promet jer su
zastupljeni tipi¢ni plinovi koji nastaju izgaranjem goriva u motorima s unutrasnjim izgaranjem.

U Urbanoj aglomeraciji Zagreb znacajan utjecaj na kvalitetu zraka ima Grad Zagreb kao veliko urbano
srediSte s pokretnim i nepokretnim izvorima onecis¢enja. Unato¢ tome, kvaliteta zraka na podrucju
Urbane aglomeracije Zagreb relativno je dobra jer je prostor Urbane aglomeracije Zagreb preteZito
ruralan, s velikim udjelom povrsina pokrivenih Sumama i poljoprivrednih povrsina.

Najoptereceniji je vodotok na podrucju Urbane aglomeracije Zagreb rijeka Sava, koja izmedu ostalih
prima i otpadne vode najveceg zagadivaca — Grada Zagreba. Druge tekucice koje prolaze blizu naselja
preopterecene su ispustima netretiranih otpadnih voda (rijeka Lonja). Potoci na podrudju Grada
Zagreba, od izvora do prvih naselja, svrstani su u . kategoriju, a nizvodnije u Il. kategoriju. Iznimka je
kanal Crnec koji je svrstan u lll. kategoriju jer se nalazi na direktnom ispustu otpadnih voda iz
gospodarske zone Sesvetskog Kraljevca. Vrlo visoke vrijednosti koncentracije BPK5, amonijaka, nitrata
i ukupnog fosfora dobivene su na potoku Gorjaku, u cijoj se blizini nalaze pogoni tvrtki Pliva d.d. i
Kvasac d.o.o. U ispitivanim stajac¢icama (Sljuncara Rakitje i jezera Bundek, Savica i Maksimirska jezera)

49

Opcina Puscéa, Kumrovecka 109, Donja Pusc¢a



Broj 8.

Sluzbeni glasnik opéine Puséa

Stranica 5

povisene su vrijednosti prema mikrobioloskim pokazateljima i hranjivim tvarima, a povecani su i
odredeni drugi pokazatelji u odnosu na propisane vrijednosti.

Podzemne vode zagrebackog vodonosnika predstavljaju bitne rezerve vode Hrvatske i stoga se trebaju
posebno cuvati. Prirodna je ranjivost zagrebackog vodonosnika velika, ali prijetnja su i veliki
divlja odlagalista i Sljunc¢are na vodozastitnim i osjetljivim podrucjima, vodopropusna kanalizacija,
industrijski pogoni, obrtnicke radionice i skladista locirani unutar zona sanitarne zastite, te
poljoprivredna djelatnost u kojoj se koriste lako ispirljivi herbicidi.

Nedostatno je sustavno praéenje kvalitete tla. Zbog izraZzene konkurencije razlicitih korisnika (Sirenje
urbanih podrudja, izgradnja infrastrukture, poslovne zone, eksploatacija mineralnih sirovina)
najvrednija su poljoprivredna tla istodobno i najugrozenija.

Kvaliteta zraka, voda i tla

Razvojni izazovi: Razvojne potrebe i potencijali:

= nedovoljan broj mjernih postaja za mjerenje i = sustavno mjerenje i pracenje kvalitete zraka,
pracenje kvalitete zraka vodaitla

= prometni sektor kao znacajan izvor onecis¢enja = promocija koristenja ekoloski prihvatljivih oblika

* nedovoljna plinofikacija op¢ina i gradova prijevoza (elektri¢na vozila, bicikli, vozila visoke

= rijeka Sava kao zagadenjem najoptereceniji ekoloske norme)

vodotok = daljnjaizgradnja plinske mreze

* ranjivost zagrebatkog vodonosnika. = poticanje modernizacije ku¢nih loZiSta i
kotlovnica i ugradnje sustava obnovljivih izvora

energije u objektima fizickih i pravnih osoba i sl.

= prosirivanje mreZze odvodnje i izgradnja

prociséivaca otpadnih voda.

Uzevsi u obzir raznovrsnost prirodnih cjelina aglomeracije, podrucje predstavlja relativho bogato
podrucje bioloske raznolikosti. Nalazimo floru, faunu i stanista tipicna za juZznije dijelove srednje
Europe. Novija istrazivanja provedena u Gradu Zagrebu zabiljeZila su regionalni nestanak oko sedam
vrsta stanista, uglavnom uz rijeku Savu poslije njezina kanaliziranja. Postupno nestaju autohtone vrste,
a stanista se osiromasuju gradnjom i prekomjernim iskoristavanjem prirodnih resursa, a zabiljeZzena je
i sve veca pojava stranih vrsta koje se udomacuju narocito u urbanim, suburbanim, ali i ruralnim
sredinama. Takav je proces ocekivano najbrzi u sredisnjim, a sporiji u rubnim dijelovima aglomeracije,
gdje jos uvijek ima dobro ocuvanih prirodnih stanista i u Hrvatskoj i Europi ugroZenih vrsta. Znacajni
krajobrazi i posebni rezervati Sumske vegetacije kojima gospodare Hrvatske Sume u zadovoljavaju¢em
su stanju. Ponegdje su ugroZeni nezakonitom izgradnjom vikendaskih objekata. Ekoloski vazna
podrudja ¢esto su ugroZzena antropogenim utjecajem (divlji deponiji, urbanizacija, otpadne vode i sl.).
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Prikaz 8. Ekoloska mreza na podrucju Urbane aglomeracije Zagreb
Izvor: http://www.bioportal.hr/ (16. 3. 2020.), obrada GUSPRG

Velik dio prirodne bastine Stiti se dodjeljivanjem odgovarajuée kategorije zastite — park prirode, park
Sume, spomenik prirode itd. Parkovi prirode zauzimaju oko 31 200 ha, odnosno 11 % povrsine urbane
aglomeracije. Prostrana su prirodna ili dijelom kultivirana podrucja s ekoloskim obiljezjima
medunarodne i nacionalne vaznosti parkovi prirode Medvednica i Zumberak — Samoborsko gorje. Park
prirode Medvednica ukupne povrsine 17 938 ha predstavlja podrucje znacajne bioloske vrijednosti, sa
zasticenih osam $umskih rezervata. Park prirode Zumberak — Samoborsko gorje ukupne povrsine 33
300 ha ulazi samo dijelom u obuhvat Urbane aglomeracije Zagreb (13 250 ha), a okarakteriziran je
ocCuvanom prirodom, Sumama, potocima, slapovima, pasnjacima, tradicionalnim seoskim imanjima i
dr. Na podrucju aglomeracije nalaze se dvije park-Sume (Tepec-Palacnik-Straznika i Oki¢-grad-okolica),
koje zauzimaju povrsinu od 356,75 ha. Znacajni krajobrazi zauzimaju povrsinu od 5155,50 ha, posebni
rezervati 2320,34 ha, a spomenici parkovne arhitekture 306,63 ha.

Sva zastiéena podrucja relativno su dobro o€uvana na veéini prostora s tendencijom poboljsanja.
Oslanjajudi se na tradiciju zastite prirode, mrezZa zasticenih dijelova prirode kontinuirano se Siri te se
prepoznaje vrijednost i potencijal o¢uvanih, ali i ugrozenih prirodnih stanista.

Parkovima prirode Medvednica i Zumberak — Samoborsko gorjeupravljaju javne ustanove kojima je
osniva¢ Republika Hrvatska. Administrativno upravljanje prirodnom bastinom, izuzev nacionalne
razine odvija se na regionalnoj razini. Zupanije i Grad Zagreb upravljaju svojom prirodnom bastinom
putem za to zaduzenih javnih ustanova osnovanih u skladu s nacionalnom legislativom: Javna ustanova
Maksimir za upravljanje zasti¢enim podruéjima Grada Zagreba, Javna ustanova Zeleni prsten
Zagrebacke Zupanije i Javna ustanova za upravljanje zasti¢enim dijelovima Krapinsko-zagorske
Zupanije.
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Osim zaStite na regionalnoj razini putem javnih ustanova, ujedno se i prostorno-planskom
dokumentacijom evidentira i predlaZze za zastitu niz lokaliteta prirodne bastine, medutim njihova
zastita u praksi nije dovoljno ucinkovita. Velik broj manjih tockastih pojedinacnih lokaliteta iznimnih
prirodnih vrijednosti prisutan je ravnomjerno na podrudju cijele regije. Namece se potreba osjetljivog
planiranja buduéih promjena, ali i sustavnog strategijskog umreZivanja navedenih vrijednosti, koje
trebaju biti bolje prepoznate i iskoriStene u ukupnom razvoju i ouvanju identiteta prostora. U
dosadasnjim istrazivanjima uocena je nedovoljna valorizacija i iskoristavanje prirodnih potencijala
regije za razvoj turizma, a isti¢e se ugrozenost ekoloski znacajnih podrucja (divlji deponiji, urbanizacija,
otpadne vode itd.).

Prirodne vrijednosti i bioloska raznolikost, ekoloska mreza RH

Razvojni izazovi: Razvojne potrebe i potencijali:

= ugrozenost prirodnih vrijednosti (divlji deponiji, = prostrana prirodna i dijelom kultivirana podrucja
urbanizacija, otpadne vode, nelegalna gradnja = relativno dobra oguvanost zasti¢enih podrugja
vikendaskih objekata, sjeca, prirodne nepogode i

sustavna inventarizacija bioloske i krajobrazne

sl. . .
) raznolikosti

= nedovoljna valorizacija i koriStenje prirodne v . weia G
... ) = Sirenje mreZe zasti¢enih podrucja i njihovo
bastine kao razvojnog resursa -
povezivanje

= nedostatak cjelovite slike bioloSke raznolikosti

= popularizacija i edukacija o zasti¢enim i drugim

= neucinkovitost zastite prirodne bastine u praksi. posebno vrijednim podrugjima prirode

= sanacija ekoloski ugrozenih podrudja

= jzrada suvremenih dokumenata upravljanja
zasti¢enim podrucjima i podrucjima ekoloske
mreze Natura 2000

= odrzivo koristenje prirodnih potencijala za razvoj
turizma i unapredivanje kvalitete Zivota
stanovnika aglomeracije (posjecivanje,
edukacija, sport, rekreacija i dr.).

Zelena infrastruktura osigurava bolju kvalitetu Zivota i dobrobit ljudi, podupire bioraznolikost i njezinu
pokretljivost medu staniStima, Stiti od klimatskih promjena i ekoloskih katastrofa te, Sto je osobito
vazno, podupire integrirani, multifunkcionalni i multidisciplinarni pristup razvoju koji omoguduje da se
limitirani prostor koristi na najucinkovitiji i dosljedan nacin. Potencijalne su sastavnice zelene
infrastrukture na podrudju aglomeracije zasticena podrucja i podrucja ekoloske mreze Natura 2000
kao jezgra i osnova zelene infrastrukture, te zdravi ekosustavi visoke prirodne vrijednosti izvan
zasti¢enih podrucja, parkovi i Sume u urbanom prostoru, npr. park-Sume grada Zagreba, prirodni
krajobrazi kao Sto su mali vodotoci, male Sume, Sikare, Zivice, obnovljeni dijelovi stanista, umjetno
izgradeni oblici kao Sto zeleni prolazi ili prijelazi dizajnirani tako da mogu pomodi pri mobilnosti vrsta,
viSenamjenske zone u kojima se zemljiste koristi kao pomoé u obnovi i odrzavanju zdravih i bioloski
raznolikih ekosustava, podrucja u koja su implementirane mjere koje podizu opéu kvalitetu okolisa,
pratedi gradevinski zahvati koji odgovaraju zelenoj gradnji i energetskoj ucinkovitosti — ekoloski
gradevni materijali, znacajke za prilagodbu klimatskim promjenama kao $to su mocvarna i poplavna
podrucja za zastitu od poplava, ¢uvanje vode i unos CO; i druge sastavnice koje ¢e se utvrditi
detaljnijim analizama.

Ukljucivanje zelene infrastrukture u prostorno planiranje posebno je znac¢ajno u urbanim sredinama u
kojima su gradnjom i aktivnostima prekinuti ili naruseni prirodni procesi. Grad Zagreb trenutacno je u
zavrsnom stadiju izrade Strategije razvoja zelene infrastrukture Grada Zagreba. Projekti i ideje vezane
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uz razvoj sustava zelene infrastrukture sadrzani su u planovima razvoja pojedinih JLS-ova u sastavu
Urbane aglomeracije Zagreb, ali postoji potreba zajednickog sagledavanja obuhvadenih podrucja i
aktivnosti na razini aglomeracije, s obzirom na to da su povezanost i koherentnost zelene
infrastrukture klju¢ne za njezinu uspjesnost, a te dvije karakteristike moguée je sagledavati samo na
znacajnijem teritorijalnom obuhvatu.

Zelena infrastruktura

Razvojni izazovi: Razvojne potrebe i potencijali

= nedostatak zakonskih okvira i provedbenih = sagledavanje sustava zelene infrastrukture na
mehanizama vezanih uz zelenu infrastrukturu razini urbane aglomeracije

= ugrozenost ekoloski znacajnih podrucja (divlji = ukljucivanje klju¢nih dionika na svim razinamai
deponiji, urbanizacija, otpadne vode, klimatske javnosti u procese planiranja i provodenja
neprilike) planova razvoja zelene infrastrukture

= nedovoljna primjena gradevinskih materijala i = prepoznavanje i jatanje usluga ekosustava
rjeSenja koja doprinose sustavu zelene (krajobrazne vrijednosti, zdravlje stanovnistva,
infrastrukture. smanjenje buke, poboljsanje kvalitete zraka,

povecanje rekreacijskih aktivnosti, stabilnija
stanistaidr.)

= ugradivanje svih sastavnica zelene infrastrukture
u prostorno-planske dokumente

= obnova degradiranih ekosustava.

Prema podacima baze podataka CORINE Land Cover, najveéi udjel teritorija UAZ-a zauzimaju
listopadne Sume (31,1 %), povrsine kompleksnog i mjeSovitog uzgoja (28,1 %), povrsine primarnog
poljoprivrednog zemljista sa znacajnim udjelom prirodne vegetacije (12,0 %) i pasnjaka (6,9 %), dok
diskontinuirano urbano podrucje predstavlja 7,8 % teritorija aglomeracije. Najve¢u povrsinu Urbane
aglomeracije Zagreb zauzimaju Sumsko i poljoprivredno zemljiste (oko 89 %), a kontinuirano urbano
podrucje zastupljeno je s 0,1 % povrsine.

Grad Zagreb i Zagrebacka Zupanija odrZavaju suradnju pri programima i projektima od zajednickog
interesa za razvoj poljoprivrede na podrucju Grada Zagreba i Zagrebacke Zupanije. Uspostavljanjem
Distributivnog centra voca i povrca Zagrebacka Zupanija postaje vodeca Zupanija u proizvodniji i preradi
voca i povréa. Na podrucju Zagrebacke Zupanije ima 168 617 ha poljoprivrednog zemljista, a od ukupne
vrijednosti poljoprivredne proizvodnje u Republici Hrvatskoj na Zagrebacku Zupaniju otpada otprilke
desetina, pa je tako tre¢a medu Zupanijama. Vodeca je u stocarskoj proizvodnji, vocarstvu i proizvodnji
krmnog bilja, a medu vodeéima u proizvodnji mlijeka, jaja, vina i grozda, povrsinama za proizvodnju
povrca i po brojnosti stoke. Preteznu vecinu poljoprivrednog zemljista ¢ine oranice i vrtovi s oko 60 %,
a slijede livade s oko 27 %, pasnjaci sa 7,5 %, vinogradi s 3 % i voénjaci s 2 %. U Upisnik poljoprivrednih
gospodarstva u Zagrebackoj Zupaniji u 2020. godini bilo je upisano 14 497 gospodarstava, a od toga je
prema organizacijskom obliku poslovanja ¢ak 13 455 ili 92,8 % gospodarstava djelovalo kao obiteljsko
gospodarstvo. Obiteljska gospodarstva vrlo su mala: prosjecna koristena povrsina tek je 1,93 ha na
prosjecno 5,5 parcela, s prosje¢nom velicinom parcele od 0,39 ha, $to je i ispod prosjeka RH od 3,7 ha.

Podrucje Krapinsko-zagorske Zupanije u posljednjih je nekoliko desetlje¢a obiljeZila intenzivna
deagrarizacija, odnosno proces napustanja poljoprivrednih djelatnosti i prelazak stanovnistva u
nepoljoprivredne djelatnosti, ne mijenjajuéi nuzno mjesto stanovanja. Diferenciranim gospodarskim
razvojem doslo je do prestrukturiranja stanovniStva iz primarnog u ostale sektore djelatnosti.
Poljoprivrednu djelatnost na podrucju Krapinsko-zagorske Zupanije obiljezava usitnjenost posjeda i
njihova rasprsenost, reljefna ogranicenost za intenzivnije bavljenje poljoprivredom, neorganizirano
trziSte, nedostatak melioracijskih zahvata te neujednaceni rezimi nadzemnih i podzemnih voda u
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nizinskim predjelima. Poljoprivredna proizvodnja Zupanije najveéim je dijelom u funkciji samoopskrbe
obiteljskih gospodarstava i opskrbe trznica poljoprivrednim proizvodima i to mesom, mlijekom i
mlije¢nim proizvodima, voéem, povréem i vinom.

O znacaju koji poljoprivreda moZze imati u aglomeraciji svjedoci ¢injenica da je podrucje Grada Zagreba
i njegove okolice postalo prepoznatljivo podrucje proizvodnje jagoda u Republici Hrvatskoj. Gotovo 30
% svih jagoda proizvedenih u Hrvatskoj dolazi iz Brezovice i Sesveta, jugozapadnog i sjeveroistoc¢nog
dijela Grada Zagreba.

Grad Zagreb potpisnik je Milanskog pakta o urbanoj prehrani i dio aktivnosti povezanih s paktom vec
provodi preko projekta Plavi ceker, a Odjel za pripremu i provedbu mjera politike urbane prehrane
Gradskog ureda za poljoprivredu i Sumarstvo izraduje strateske smjernice odrZive urbane prehrane
Grada Zagreba. Projektom Plavi ceker Grad Zagreb Zeli pruZiti potporu malim i srednjim proizvodacima
iz cijele Hrvatske pri plasmanu njihovih visokokvalitetnih proizvoda na zagrebacke stolove. Podrucje
na kojem se namjerava primjenjivati Milanski pakt veéim se dijelom poklapa s teritorijem aglomeracije
i dodatno ukljucuje sve jedinice lokalne samouprave na podrucju Zagrebacke Zupanije.

Urbani (komunalni) vrtovi unaprjeduju socijalni kapital zajednice ojacavanjem drustvenih veza i
drustvene mreZe medu susjedima. U Gradu Zagrebu 2013. godine zapocelo je provodenje projekta
Gradski vrtovi, kojim je pokrenuto uredenje i opremanje obradivog zemljiSta u vlasnistvu Grada
Zagreba radi davanja dijela obradivog zemljista na koristenje gradanima Grada Zagreba s ciljem
proizvodnje hrane (povrée i jagodasto voce), zaCinskog bilja i cvije¢a za vlastite potrebe. U Gradu
Zagrebu trenutacno postoji 14 lokacija s gradskim vrtovima, a slican je projekt zaZivio je 2016. godine
i u Samoboru, dodjelom na besplatno koristenje gradanima 27 vrtnih parcela na podrucju nekadasnje
vojarne Taborec. Uz Grad Samobor gradske vrtove imaju i Grad Velika Gorica i Grad Zapresi¢, dok na
prostornom obuhvatu jedinica lokalne samouprave u Krapinsko-zagorskoj Zupaniji koji su sastavni dio
Urbane aglomeracije nema uredenih urbanih vrtova.

Urbana prehrana i urbani vrtovi

Razvojni izazovi: Razvojne potrebe i potencijali:

= usitnjenost i rascjepkanost posjeda, smanjivanje = ocuvanje prostora u funkciji poljoprivredne
poljoprivrednih povrsina proizvodnje

= nedovoljna proizvodna i trZiSna organiziranost = specijalizacija i unapredivanje tehnoloskih
proizvodaca procesa

= neujednacenost kvalitete proizvoda, niska = ulaganje u infrastrukturu za ¢uvanje i
specijalizacija i nedostatak standardizacije skladiStenje voca, povrca, cvijeca, mesa i mesnih
kvalitete preradevina, mlijenih proizvoda i mlijeka, jaja,

* nizak udio visokopreradenih proizvoda, kao i ribe itd.
nedostatak brendiranih proizvoda = povezivanje i udruZivanje poljoprivrednika s

= povecani pritisak na prenamjenu podrucja aglomeracije radi plasmana na
poljoprivrednog zemljiéta zagrebackom trzistu

= relativno visoka Zivotna dob poljoprivrednika i ® porast potraznje za hranom proizvedenom u
nezainteresiranost mladih za poljoprivredu neposrednoj blizini ili za ,,domacom hranom

= zapuitanje i pofumljavanje poljoprivrednog = poticanje proizvoda dokazane kvalitete i
zemljiéta u dijelovima aglomeracije sljedivosti i proizvoda s vecom dodanom

. Y . . vrijednoscu
= niska stocarska proizvodnja
. . S = brendiranje proizvoda

= reljefna ogranicenost pojedinih dijelova

aglomeracije za bavljenje poljoprivredom = unapredivanje prostornih kvaliteta i profilacija
. T Lo . gradskih trznica za plasman svjezih i lokalnih
= neujednaceni rezimi nadzemnih i podzemnih L . .
R - poljoprivrednih proizvoda

voda u nizinskim predjelima
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Urbana prehrana i urbani vrtovi

= degradacija malih ruralnih gospodarstava i = unapredivanje prostornih kvaliteta i profilacija
depopulacija ruralnog podrucja. gradskih trznica za plasman svjezih i lokalnih
poljoprivrednih proizvoda
= razvoj drugih djelatnosti u ruralnom prostoru
(npr. ruralni turizam)

= cjeloZivotno obrazovanje proizvodaca.

Povrsine pod Sumama zauzimaju oko 38 % ukupne povrsine Urbane aglomeracije Zagreb. Vedina je
Suma u privatnom vlasnistvu i karakterizira ih velika usitnjenost, dok je kvaliteta Suma u drzavnom
vlasnistvu znatno bolja, pa je unapredivanje gospodarenja Sumama u privatnom vlasnistvu prepoznato
kao prioritet u razvoju. Na prostoru UAZ-a veéinom prevladavaju Sume gospodarske namjene, a ostala
su Sumska podrucja zastitne Sume ili Sume posebne namjene. Najsumovitiji dijelovi UAZ-a reljefno su
najrazvedeniji zapadni dio i podru¢je Medvednice, dok se manje Suma nalazi u istocnom dijelu.
Podrucje uz rijeku Savu siromasnije je Sumom, pa se zbog velike vlaznosti na nekim njegovim
dijelovima planira poSumljavanje.

Sumarstvo
Razvojni izazovi: Razvojne potrebe i potencijali:
= relativno slabo gospodarenje Sumama = upravljanje na principu odrzivoga gospodarenja
» pritisci za prenamjenu zemljista pod Sumom u kojim ce se ocuvati sve funkcije Suma
gradevinsko zemljiste = bolje koristenje rekreacijskog, lovnog i
* nedovoljno vrednovanje socijalnog i ekoloskog turistickog potencijala Suma
aspekta Suma. = podizanje svijesti gradana o potrebi ocuvanja
Suma, poSumljavanje degradiranih Sumskih
povrsina, poticanje urbanog Sumarstva.

Za gospodarenje svim vrstama otpada (osim opasnim otpadom i spaljivanjem otpada) odgovorne su
Zupanije te su duzne na svom podrucju osigurati uvjete i provedbu propisanih mjera za gospodarenje
otpadom i u provedbi mjera suradivati s JLS-ovima, koji su odgovorni za gospodarenje komunalnim
otpadom. Kao dio sustava centara gospodarenja otpadom u RH odredeni su CGO Zagreb za Grad
Zagreb i Zagrebacku Zupaniju, te CGO Piskornica (izvan obuhvata UAZ-a) za Krapinsko-zagorsku
Zupaniju (i druge Zupanije).

Na odlagalistu Prudinec u Gradu Zagrebu u funkciji je sustav za otplinjavanje kojim se iz prikupljenog
odlagaliSnog plina proizvodi elektri¢na i toplinska energija. Provedena sanacija odlagalista Prudinec i
njegove tehnicke moguénosti osiguravaju uvjete do otvaranja novog Centra za gospodarenje
otpadom.

Biorazgradivi otpad obraduje se u Gradu Zagrebu u dvjema kompostanama (Prudinec i Markusevac).
Kompostana u Markusevcu za kompostiranje u hrpama kapaciteta je 10 000 t/god., a kompostana
Prudinec za kompostiranje aerobnom razgradnjom ima kapacitet od 27 000 t/god. U kompostanama
se oporabljuje sav zeleni otpad te se kao kompost vracda na zelene gradske povrSine i u proces
proizvodnje bilja. Slobodnim se kapacitetima kompostana takoder koristi za prihvat biootpada
vegetativnog podrijetla s trznica, iz trgovackih centara i proizvodnih djelatnosti. Projekt kué¢nog
kompostiranja otpada, koji je zapoceo 2017., nastavlja se i dalje, tako da je gradanima putem
Zagrebackog holdinga d.o.0. — Podruznice Cistoéa i u suradnji sa Zagrebackim centrom za
gospodarenje otpadom d.o.o. podijeljeno 18 050 kompostera.
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Prema podatcima za 2019. godinu komunalni otpad po stanovniku iznosio je 311 kg/st. Prikupljanje i
odvoZenje komunalnog otpada organizirano je na cijelom podrucju Grada Zagreba, i to u svih 17
gradskih cetvrti. Odvojeno prikupljanje komunalnog otpada osigurano je spremnicima kod korisnika
usluge, spremnicima na javnim povrSinama te u reciklaznim dvoristima i mobilnim reciklaznim
dvoristima. Na podrucju Grada Zagreba u funkciji je deset reciklaznih dvorista za potrebe odlaganja
40-ak vrsta otpada i sedam mobilnih reciklaznih dvorista. Na javnim povrsinama postavljaju se i zeleni
otoci — mala reciklazna dvorista na kojima se odvojeno skupljaju posebne kategorije otpada
(ambalazno staklo, papir, PET ambalaZa, metal, tekstil) s oko 5800 spremnika. Osim brojnih u Gradu
Zagrebu, takvih je jos i nekoliko desetaka u ostalim JLS-ovima. Evidentiran je veci broj divljih odlagalista
za koje je pokrenuta ili se planira sanacija putem ovlastenih komunalnih tvrtki odvozom otpada na
sluzbena odlagaliSta, odnosno dio otpada koji sadrZava vrijedna svojstva predaje se ovlastenim
skupljacima.

U Zagrebackoj Zupaniji ne postoji jedinstven sustav gospodarenja otpadom na razini Zupanije, a
postoje i znacajne razlike u sustavu gospodarenja otpadom na razini gradova i opc¢ina. Sustav
gospodarenja otpadom organiziran je tako da na podrucju Zagrebacke Zupanije svi ovlasteni skupljaci
s ku¢nog praga odvoze mijesani komunalni otpad, dok se papir i plastika odvoze s kuénog praga u
vecini jedinica lokalne samouprave. Selektivno prikupljanje iskoristivog otpada (staklo, plastika, papir,
metal, biorazgradivi otpad i dr.) omoguceno je gradanima putem reciklaznih dvorista i zelenih otoka,
iz kojih otpad preuzimaju ovlastena poduzeca. U Zagrebackoj Zupaniji postoji devet odlagalista
komunalnog otpada, a aktivnih je Sest koje otpad odlazu na pripremljene radne plohe (kazete).
Postojeca odlagaliSta otpada oznacdena su i kao buduce lokacije pretovarnih stanica, kada se uspostavi
centar za gospodarenje otpadom (CGO).

Osnovni je preduvjet za uspostavljanje sustava gospodarenja otpadom Zagrebacke Zupanije
organiziranje prijevoza otpada od pretovarnih stanica do CGO-a. Prema IV. Izmjenama i dopunama
Prostornog plana Zagrebacke Zupanije pretovarne stanice mogude je izgraditi na osam postojecih
sluzbenih odlagalista otpada: Andrilovec, Dugo Selo; Tarno, Ivani¢-Grad; Bozicka, Jastrebarsko;
Cerovka, Sveti lvan Zelina; Mraclinska Dubrava, Velika Gorica; Beljavine, Vrbovec; Novi Dvori, Zapresié
i Trebez, Samobor, dok je odlagaliste Cerovka (Sv. lvan Zelina) zatvoreno zbog sanacije.

Na podrudju Krapinsko-zagorske Zupanije za odvojeno skupljanje posebnih kategorija otpada
(ambalaznog stakla, papira, PET ambalaze, metala) na odredenim lokacijama, uglavhom javnim
povrSinama, postavljaju se zeleni otoci — mala reciklazna dvoriSta. Otpad organizirano sakupljaju
komunalna poduzeca i koncesionari registrirani za sakupljanje i odlaganje komunalnog otpada, koji
otpad odlazu na sluzbenim odlagalistima te se manjim dijelom otpad odvozi izvan podrucja Zupanije.
Na podrudju Zupanije postoje Cetiri aktivna odlagalista otpada koja se koriste uz provodenje mjera
sanacije i postupnog zatvaranja, odnosno do pocetka rada Regionalnog centra za gospodarenje
otpadom. Evidentiran je vedi broj divljih odlagalista koja se kontinuirano saniraju. Prema prikupljenim
podacima na podrucju Zupanije ima joS oko 22 hektara oneciséenog terena. Drustvo PisSkornica d.o.o.
osnovano je radi provodenja projekta izgradnje Regionalnog centra za gospodarenje otpadom
sjeverozapadne Hrvatske na lokaciji PiSkornica, u Opéini Koprivnicki lvanec. U sustavu Regionalnog
centra na podrucju Krapinsko-zagorske Zupanije predvidaju se pretovarne stanice, reciklazno dvoriste,
kompostana za zeleni otpad, objekti za obradu gradevinskog otpada, kao i drugi sadrzaji potrebni za
funkcioniranje cjelovitog sustava za gospodarenje otpadom.

Gospodarenje otpadom

Razvojni izazovi: Razvojne potrebe i potencijali:
= nepostojanje cjelovitog sustava gospodarenja = ocuvanje prostora u funkciji poljoprivredne
otpadom proizvodnje
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Gospodarenje otpadom
= nedovoljno uspostavljen sustav odvojenog = realizacija donesenih planova i uspostava
prikupljanja otpada cjelovitog sustava gospodarenja otpadom
= nedovoljna svijest o nuZznosti odvojenog = jzgradnja regionalnih centara za zbrinjavanje
prikupljanja otpada otpada
= nepostojanje regionalnih centara za = podizanje svijesti o Stetnim ucincima divljih
gospodarenje otpadom odlagalista otpada na okoli§
= divlja odlagalista otpada = podizanje svijesti o potrebi izbjegavanja
= nastavak suradnje u UAZ-u po pitanju nastanka i odvojenog prikupljanja otpada
gospodarenja otpadom. = unapredivanje sustava odvojenog prikupljanja
otpada
= promjena paradigme i razvoj sustava kruznoga
gospodarstva.

Proces urbanizacije pratilo je napustanje povijesnih industrijskih, infrastrukturnih i slicnih lokaliteta
koji su inicijalno bili izgradeni na rubu grada, ali su vremenom postali integralnim dijelom
urbaniziranoga podrucja. Brownfield-lokacije obuhvadaju nekadasnje industrijske gradevine i
zemljiSta, vojne gradevine i zemljista, prometne gradevine i infrastrukturu, stambene gradevine i
zemljista, gradevine i zemljiSta drustvene i javne namjene te zemljiSta i gradevine poljoprivrednih i
rudarskih kompleksa. Tomu se mogu pridodati i nikad dovrSene i koriStene zgrade i kompleksi poput
SveuciliSne bolnice u Zagrebu.

BROWNFIELD PODRUCIE el 9 . ¢
ooy ~ i 2
BB 0BUHVAT URBANE AGLOMARACIE ZAGRER % = ':yarazdmsi(a‘
i =3 ]
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5

54 !ﬂumu.m.
% DUGD SELY

P Sisacko-moslavacka
Karlovacka

Prikaz 9. Evidentirane brownfield-lokacije u Urbanoj aglomeraciji Zagreb
Izvor: Registar brownfield-lokacija Urbane aglomeracije Zagreb
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Grad Zagreb objedinio je podatke o brownfield-lokacijama u UAZ-u tijekom 2019. godine, u suradnji s
jedinicama lokalne samouprave u sastavu aglomeracije te sa Zagorskom razvojnom agencijom.
Obradom prikupljenih podataka i unosom u bazu zabiljeZzene su ukupno 84 brownfield-lokacije na
podruéju Urbane aglomeracije Zagreb, Cija ukupna povrsina iznosi 529,24 ha. U programskom
razdoblju 2014. — 2020. za obnovu brownfield-lokacija na raspolaganju su bila sredstva predvidena ITU
mehanizmom, u skladu sa specificnim ciliem 6e2 Obnova brownfield-lokacija (bivia vojna i/ili
industrijska podrucja). Uzimajuéi u obzir znacajan broj brownfield-lokacija u privatnom vlasnistvu,
vazno bi bilo razmotriti moguénost razvoja sustava potpore projektima privatnog sektora u tom
aspektu.

Brownfield-lokacije

Razvojni izazovi: Razvojne potrebe i potencijali:

= kulturna bastina na brownfield-lokacijama = znacajan broj i povrSina brownfield-lokacija u
dodatno ostecena potresom 22. ozujka 2020. UAZ-u koje treba revitalizirati

= prijetnja gentrifikacije pri provedbi projekata = promicanje brownfield-lokacija i projekata na
obnove brownfield-lokacija specijaliziranim sajmovima i okupljanjima koji se

ti¢u kulturne bastine, nekretninaisl.

= davanje prednosti brownfield-projektima Cija
obnova moZe katalizatorski potaknuti lokalni i
regionalni rast i poboljSanje kvalitete Zivota u
Sirem podrucju

= umreZivanje manjih inicijativa i brownfield-
projekata na razini aglomeracije

= primjena principa zelene gradnje i rjeSenja koja
podupiru prirodu (engl. Nature Based Solutions,
NBS) u brownfield-projektima

= razvoj sustava potpore brownfield-projektima
privatnog sektora.

5.3.2. Primarna infrastruktura

Vodoopskrbni sustav grada Zagreba opskrbljuje vodom vise od 850 000 stanovnika, a vodoopskrbno
podrudje obuhvaca Grad Zagreb, Svetu Nedelju i Opc¢inu Stupnik. Razina je priklju¢enosti stanovnistva
na vodoopskrbnu mreZu za podrucje Grada Zagreba, Svete Nedelje, Samobora i Stupnika 96 %, premda
neka naselja u Gradu Zagrebu nemaju priklju¢ak na javnu vodovodnu mreZu (Planina Gornja, Planina
Donja).

Na podrudju Zagrebacke Zupanije vodoopskrba se obavlja preko nekoliko vecih javnih sustava, ¢ime je
obuhvacen prostor uz srediSnje gradske aglomeracije (Regionalni opskrbni sustav Zagreb-istok,
Zapresié, Samobor, Sveta Nedelja, Jastrebarsko, Velika Gorica, Dugo Selo, Vrbovec i Sveti Ivan Zelina).
U tijeku je provedba EU projekta Regionalni vodoopskrbni sustav Zagrebacke Zupanije — Zagreb-istok
¢ija ukupna investicijska vrijednost iznosi 883.885.327,00 HRK (s PDV-om). Projekt se odnosi na
izgradnju vodocrpilista Kosnica te rekonstrukciju i izgradnju vodoopskrbnog sustava na podrucju
isto¢nog dijela Zagrebacke Zupanije.

Prema podacima Hrvatskog zdravstveno-statistickog ljetopisa za 2019. u Krapinsko-zagorskoj zupaniji
djeluju cetiri vodovoda, koji ¢ine 92,3 % prikljuCenosti. Javna poduzeca koja su registrirana za
obavljanje djelatnosti vodoopskrbe jesu Zagorski vodovod d.o.o., Krakom Krapina, VIO Pregrada i
HumVio Hum na Sutli. Razlike u stupnju opskrbljenosti vodom iznimno su prisutne, a izdvajaju se
Stubicke Toplice i Zabok sa 100 % opskrbljenosti vodom. Dosad izgradeni dijelovi regionalnog sustava
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vodoopskrbe Zupanije omogucduju prikljucivanje vecine lokalnih vodovoda u zajednicki organiziranu
distribuciju vode stanovnistvu i gospodarskim subjektima Zupanije.

lako stanje s vodoopskrbom nije jos uvijek zadovoljavajuée na prostoru istocnog, juznog i zapadnog
dijela aglomeracije, intenzivirana je izgradnja magistralnih i distributivnih cjevovoda, ¢ime je povecana
pokrivenost organiziranom javnom vodoopskrbom, a najveée povecéanje broja korisnika vidljivo je u
Gradu Sveti Ivan Zelina i Opéini Brckovljani.

Postojedi sustav vodoopskrbe djelomi¢no je dotrajao (u sredisSnjem su dijelu aglomeracije cjevovodi
prosjecno stariji od 30 godina) te postoje veliki gubici vode (u sredisnjem dijelu aglomeracije gubici su
oko 50 % zahvata) i problemi s osiguranjem potrebnih koli¢ina i kakvoce vode. Sigurnosni
vodospremnici u srediSnjem dijelu aglomeracije imaju ukupni volumen oko 39 % dnevne potrosnje,
¢ime nisu zadovoljeni sigurnosni standardi (50 % dnevnih potreba).

Trenutacno stanje sustava odvodnje i prociS¢avanja otpadnih voda prema podacima Zupanijskih
strategija ne omoguduje zadovoljavajuci standard Zivljenja stanovniStva i ne osigurava odgovarajuéu
zastitu okolisa (ponajprije voda, tla i bioraznolikosti). Odvodnja otpadnih voda na podrucdju UAZ-a
odvija se dijelom preko kanalizacijskog sustava, a dijelom preko septickih i sabirnih jama. Septicke
jame Cesto nisu odgovarajuée vodonepropusnosti i kapaciteta pa se prazne u podzemlje ili prelijevaju
u otvorene jarke i vodotoke. lako je povecan broj korisnika priklju¢enih na sustav odvodnje i realizirana
su znatna ulaganja, stanje nije zadovoljavajuce jer izgradnja kanalizacijskih sustava ne prati izgradnju
vodoopskrbe.

Procjenjuje se kako devedesetak tisu¢a gradana u sredisSnjem dijelu UAZ-a nema priklju¢ak na
odvodnju otpadnih voda (podsljemenska naselja, rubna naselja na isto¢nom i zapadnom dijelu grada,
te zapadni i jugozapadni dijelovi Novog Zagreba i Brezovice, od kojih se neki nalaze uzvodno od
postojecih vodocrpilista i u vodozastitom podrucju). Kanalizacijska mreza srediSnjeg dijela UAZ-a
djelomi¢no je ostecena, a neki su hidraulicki kanalizacijski kolektori preoptereceni. U slucaju
elementarnih nepogoda nije omogucéena sigurnost sigurnosnih ispusta, rastereéenja i odusnih kanala
u sredisnjem dijelu UAZ-a.

Centralni uredaj za procis¢avanje otpadnih voda (CUPOVGZ) u Gradu Zagrebu izgraden je 2007.
godine, a dovrseni su i glavni odvodni kanal i glavni dovodni cjevovod kojima se otpadne vode dovode
do centralnog uredaja za prociséavanja otpadnih voda.

Oko 53 % stanovnika Zagrebacke zupanije priklju¢eno je na javni sustav odvodnje, odnosno svega 20
% otpadnih voda s podrucja Zagrebacke Zupanije procis¢ava se na komunalnim uredajima za
procis¢avanje otpadnih voda (1. ili Il. stupanj prociS¢avanja). Potrebno je rijesiti pitanje otpadnog mulja
sa svih procistaca zagrebacke regije. Na podrucju Zagrebacke Zupanije svi gradovi, pa tako i
Jastrebarsko, Zapresi¢, Dugo Selo, Sveti lvan Zelina, Samobor, Sveta Nedjelja i Velika Gorica, kao i neki
dijelovi opéina (Bistra i Brdovec) imaju izgraden sustav javne odvodnje odredenog opsega. Opcenito,
svi postojeci sustavi odvodnje uglavnom pokrivaju centralne dijelove naselja i gradova i imaju vise
pojedinacnih ispusta u vodotoke. U vecini manjih naselja odvodnja otpadnih voda rijeSena je putem
sabirnih jama ili individualnih septickih jama uz ispust otpadnih voda u obliznje vodotoke. Osim
gradova Velike Gorice, Zapresi¢a i Samobora, u kojima su izgradeni i funkcionalni ili djelomi¢no
funkcionalni uredaji za prociséavanje otpadnih voda, te Grada Svete Nedelje i Opcine Stupnik ciji su
sustavi spojeni na sustav Grada Zagreba spojen na CUPOVGZ, sva ostala naselja nemaju rijeSeno
procis¢avanje otpadnih voda. Uredaj za procis¢avanje otpadnih voda Dugo Selo-Rugvica je izgraden,
ali jos nije potpuno funkcionalan. Projekt rekonstrukcije postoje¢eg uredaja za procis¢avanje otpadnih
voda u Velikoj Gorici prihvacen je za financiranje iz fondova EU-a.

Sustav odvodnje sjevernog dijela UAZ-a graden je parcijalno, prema shvac¢anjima nuznosti. Odvodnja
otpadnih voda iz naselja i gospodarskih zona nije adekvatno rijeSena. U suvremenom sustavu odvodnje
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kolektorski kanali uglavnom su izgradeni u veéim naseljima urbanog karaktera (Zabok, Donja Stubica,
Gornja Stubica, Stubicke Toplice, Marija Bistrica), a kolektorski kanali i mjeSovita mreZa takoder u
vecim naseljima urbanog karaktera (Zabok, Oroslavje, Donja Stubica, Gornja Stubica, Stubicke Toplice,
Marija Bistrica). Postoje i izvedene kanalizacije u pojedinim opéinskim sredistima koje nisu odredene
odgovaraju¢om tehnickom dokumentacijom pa je upitna njihova kompatibilnost, a time i ukljucivanje
u budu¢i regionalni sustav odvodnje. Na podrucju cijele Krapinsko-zagorske Zupanije u sustav
odvodnje otpadnih voda priklju¢eno je tek oko 22 % stanovniStva. Na podrucju Opéine Jakovlje nije
izgradena kanalizacijska mreza, medutim dobivena je lokacijska dozvola za odvodnju i procis¢avanje
otpadnih voda naselja i kupljeno zemljiste na kojem bi se trebao graditi procista¢. U Oroslavju sustav
javne odvodnje samo je djelomicno izveden, i to u centralnom dijelu naselja. Brdovita konfiguracija
terena oteZava izgradnju sustava i prikljucivanje manjih naselja i pojedinacnih kuca, pa ¢e ¢ak i nakon
izgradnje cjelovitog sustava odvodnje i prociS¢avanja otpadnih voda Zupanije na mrezu biti priklju¢eno
oko 60 % stanovniStva Zupanije.

Vodoopskrba i odvodnja, drugi oblici koristenja voda

Razvojni izazovi: Razvojne potrebe i potencijali:

= onecis¢enje povrsinskih i podzemnih voda = ocuvanje zadovoljavajuceg stanja voda,
ispustanjem neprociséenih otpadnih voda zaustavljanje trenda pogorsanja, saniranje ili

= znalajne promjene vodnog reZima Save s uklanjanje izvora onecis¢enja
kontinuiranim produbljivanjem rije¢nog korita i = ujednacivanje stupnja opskrbljenosti vodom
snizenjem razine podzemnih voda u zaobalju = povecanje opsega proi¢avanja otpadnih voda

* nepostojanje cjelovitog sustava javng- » rekonstrukcija postojedih i izgradnja novih
vodoopskrbe na podrugju aglomeracije dijelova sustava vodoopskrbe

= razlike u stupnju opskrbljenosti vodom pojedinih 5 izgradnja sigurnosnih vodospremnika prema
dijelova aglomeracije standardima EU-a

® dotrajalost sustava vodoopskrbe zbog kojeg = optimizacija upravljanja sustavom vodoopskrbe

dolazi do znatnih gubitaka . . " - .
= jzgradnja sustava odvodnje i procis¢avanja

=  problem osiguravanja dostatne koliCine i otpadnih voda na ¢itavom podrugju UAZ-a

kakvoce vode = zamjena ili rekonstrukcija dotrajalih dijelova

® nepostojanje cjelovitog sustava odvodnje i sustava odvodnje u sredi$njem podruéju UAZ-a
Cis¢ ja otpadnih vod _ . .
prociscavanja otpadnih voca = spajanje sustava odvodnje na kolektorske mreze

= koristenje septic¢kih jama koje nemaju

) . . = odvajanje otpadnih i oborinskih voda
odgovarajuc¢u vodonepropusnost i kapacitet

= optimizacija upravljanja sustavom odvodnje i

= nedostatno razvijen sustav navodnjavanja. oy s . .
prociséavanja otpadnih voda

= jzgradnja sustava navodnjavanja poljoprivrednih
povrsina

= uredenje vodotoka Save i stabilizacija razine
podzemnih voda

= geotermalni potencijal
= koristenje voda za uzgoj slatkovodnih riba.

Podrucje Urbane aglomeracije Zagreb veliki je potrosac elektricne energije, a procjene predvidaju
daljnje povedanje potreba odnosno potrosnje. Distribuciju elektricne energije obavlja HEP-Operator
distribucijskog sustava d.o.o. (HEP-ODS), najveca tvrtka u sastavu drustva HEP d.d. Stanje pokrivenosti
distribucijskom mrezom na podrucju aglomeracije nije zadovoljavajuée, na Sto upozorava postojanje
tzv. sivih zona u kojima relativno Cesto dolazi do iskopéavanja i slicnih problema (Jastrebarsko, Orle i
Brckovljani).
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Podrucje Grada Zagreba i Zagrebacke Zupanije uglavnom se opskrbljuje elektricnom energijom iz pet
izvora:

e  Termoelektrana TE-TO Zagreb (kogeneracijsko postrojenje, instalirane elektricne snage 328 MW
i toplinske snage 740 MW)

e  Termoelektrana EL-TO Zagreb (kogeneracijsko postrojenje, instalirane elektricne snage 87 MW i
toplinske snage 342 MW)

e  Transformatorska stanica TS 400/110 kV Tumbri

e  Transformatorska stanica TS 400/220/110 kV Zerjavinec (na podrudju Grada Zagreba)

e  Transformatorska stanica TS 220/110 kV Mraclin (na podrucju Velike Gorice).

U Zagrebackoj Zupaniji nema objekata za proizvodnju elektri¢ne energije. TS 220/110kV Mraclin jedino
je i najveée postrojenje prijenosne mreze na podrucju Zupanije, dok distribuciju i opskrbu elektri¢ne
energije obavlja pet distribucijskih podrucja, a najveci broj potrosaca elektricne energije obuhvaca
Elektra Zagreb, koja je podijeljena u sedam pogonskih jedinica: Pogon Zagreb, Pogon Velika Gorica,
Pogon Sv. Klara, Pogon Samobor, Pogon Zapresi¢, Pogon Sv. Ivan Zelina i Pogon Dugo Selo. Osim
navedenih pogona Elektre Zagreb, na podrucju Zagrebacke Zupanije prisutni su i dijelovi pogona
susjednih distribucijskih podrucja, od kojih su na podrucju UAZ-a Pogon Jastrebarsko (Elektra Karlovac)
i Pogon Donja Stubica (Elektra Zabok). Na podrucju Zagrebacke Zupanije odnosno UAZ-a planirana je
lokacija 400 kV TS Zlodi te vise visokonaponskih dalekovoda (400 kV, 220 kV i 110 kV).

Krapinsko-zagorska Zupanija pripada sjevernom dijelu elektroenergetskog sustava Republike Hrvatske
koji se opskrbljuje elektricnom energijom iz hidroelektrana dravskog sliva te termoelektrana na
podrudju Zagreba i Siska. Jedini je proizvodni objekt HEP-a na podrucju Zupanije KTE Jertovec
(kombinirana plinsko-parna termoelektrana) ukupne snage 88 MW. lzvan podrucja UAZ-a Krapinsko-
zagorsku Zupaniju elektricnom energijom opskrbljuju tri distributera: DP Elektra Zabok, DP Elektra
Varazdin i DP Elektra Zagreb, a glavne su distributivne spojne tocke transformatorske stanice TS
110/35/10(20) Straza, TS 110/35/20/10 kV Zabok, TS 110/35 kV Jertovec i TS 110/20 kV Krapina, koje
su sastavni dijelovi prijenosnog elektroenergetskog sustava RH.

Grad Zagreb ima 227,3 km dugu toplinsku mreZu koja ¢e biti rekonstruirana velikim projektom u
razdoblju 2020. — 2023. Obje toplane (EL-TO i TE-TO) visokoenergetski su ucinkovite kogeneracijske
elektrane. Za energetski pejzaZz Zagreba takoder je znacajan tekudi veliki projekt zamjene zastarjelih
naftnih i plinskih turbina i kotlova u EL-TO elektranama. Glavni je cilj projekta ugradnja dviju
niskouglji¢nih turbina, dvaju generatora za oporavak topline i jedne parne turbine sa straznjim
pritiskom. Kapacitet nove energetske jedinice kombiniranog ciklusa bit ¢e 150 MW elektricne energije
i 114 MW toplinske energije, s nizim emisijama stakleni¢kih plinova. Grad provodi slozenu
rekonstrukciju i modernizaciju sustava javne rasvjete projektom RePubLEEc, koji se financira putem
mehanizma EIB ELENA, a s ciljem rekonstrukcije i modernizacije sustava javne rasvjete Grada Zagreba
— implementacijom mjera energetske ucinkovitosti, novih energetski ucinkovitih rasvjetnih tijela i
regulacijskih sustava, kao i modernizacijom dijelova sustava poput stupova i kablova. Projekt teZi
koristenju inovativnih financijskih modela EPC/ESCO.

U Zagrebackoj Zupaniji najveci udio u ukupnoj potrosnji energije Cini sektor opée potrosnje, na sto
otpada oko 50 % od ukupnog udjela, zatim slijedi sektor prometa, koji ima udio oko 31 %, i sektor
industrije s udjelom od oko 19 %.

Na prostoru Krapinsko-zagorske Zupanije najvedi udio u energetskoj potrosnji otpada na sektor
prometa s 34,83 %, zatim sektor opée potrosnje s 33,80 % i sektor industrije s 31,37 % od ukupnog
udjela.

61

Opcina Puscéa, Kumrovecka 109, Donja Pusc¢a



Broj 8.

Sluzbeni glasnik opéine Puséa

Stranica 17

Program ZagEE, kao prva faza implementacije programa energetske obnove zgrada i sustava javne
rasviete u vlasnistvu Grada Zagreba, odnosi se na kompletnu energetsku obnovu prioritetno
odabranih javnih zgrada u vlasnistvu Grada, modernizaciju dijela sustava javne rasvjete i koriStenje
obnovljivih izvora energije u razdoblju 2013. — 2017. Program Energetska obnova zgrada (EOZ)
nastavak je programa ZagEE u razdoblju 2019. — 2021. Potpuna energetska obnova zasad obuhvaca
134 javne zgrade, s ciljem ostvarenja ustede energije od vise od 50 %, poboljSanjem funkcionalnosti i
trajnosti zgrada i unapredivanjem uvjeta za rad korisnika zgrada. Ukupna potrosnja energije prije
rekonstrukcije javnih zgrada (na uzorku od 31 dovriene obnove) bila je 202,24 kWh/m?, dok je nakon
energetske obnove iznosila 107,04 kWh/m?.

Na podrucju grada Zagreba izgradeno je 3178 km plinske mreZe, a njom se distribuira prirodni plin do
256 475 kucanstava i 16 404 poslovnih kupaca, odnosno ukupno 272 879 krajnjih kupaca (stanje 31.
prosinca 2021. godine). Gradska plinara Zagreb d.o.o. u 2021. godini krajnjim je kupcima na podrucju
Zagreba distribuirala ukupno 3 617 421 MWh prirodnog plina. Plinski distribucijski sustav u Zagrebu u
velikoj je mjeri izgraden, a preostalo je izgraditi manji dio u rubnim dijelovima grada.

Na podrudju Zagrebacke Zupanije aktivnosti eksploatacije nafte i plina postoje od 1948. godine, no
postojeci resursi gotovo su iscrpljeni. ObiljeZje je plinskog distributivnog sustava na podrucju Zupanije
nepovezanost veceg broja distribucijskih mreza, odnosno prstena oko vecih naselja. Stupanj prosje¢ne
opskrbljenosti plinom povecao se u odnosu na proteklo razdoblje, s obzirom na to da su uloZena
znatna sredstva u plinofikaciju naselja. Jedinice u obuhvatu UAZ-a koje su vec¢im dijelom plinoficirane
jesu Dugo Selo, Sveti Ilvan Zelina, Zapresi¢, Bistra, Brckovljani, Brdovec, Dubravica, Jakovlje, Luka,
Marija Gorica, Pus¢a i Rugvica. Djelomice su plinoficirane jedinice Kravarsko, Orle i Pokupsko.
Distribuciju i izgradnju distribucijskog sustava i priklju¢enje korisnika na plin na podrucju Zupanije
obavlja osam operatora distribucijskih sustava.

Podrucje Krapinsko-zagorske Zupanije prirodnim plinom opskrbljuje INA d.d. Zagreb, a distribuciju
plina obavlja pet distributera. Ukupna duZina plinske mreze iznosi 2151 km. Prosjecan je broj
priklju¢aka na 100 stanovnika 23. Postoje planovi za prosirenje plinske mreZe poticanjem provedbe
plinofikacije naselja i opskrbu gospodarstva lokalnim razvojnim programima i izgradnjom magistralnih
sustava, uz objedinjavanje distribucijske mreze.

Energija

Razvojni izazovi: Razvojne potrebe i potencijali:

= nepotpuna izgradenost plinskoga distribucijskog = daljnja plinofikacija i razvoj distribucijske mreze
sustava ne rubnim podrucjima Grada Zagreba i * razvoj nadzora i upravljanja plinskim
Velike Gorice distribucijskim sustavom (engl. smart grid)

= djelomicna dotrajalost plinskoga distribucijskog = implementacija pametnog mjerenja potro¥nje
sustava plina (engl. smart metering)

* smanjenje potraznje plina zbog mjera energetske  w  gystavna rekonstrukcija vrelovodne mre¥e na
ucinkovitosti i porasta cijene istoga podrugju Grada Zagreba

= dekarbonizacija i digitalizacija energetskog = zamjena energetski manje ucinkovitih plinskih
sustava i dinamicka regulacija trzista aparata visokouginkovitim te ugradnja mini- i

= politike razvoja energetike EU-a. mikrokogeneracijskih i trogeneracijskih sustava

na razini objekata, stambenih blokova i naselja

= razvoj plinskoga distribucijskog sustava za
potrebe distribucije okolisno prihvatljivih plinova

= primjena SPP-a, UPP-a i vodika u prometu

= pametno upravljanje energijom.
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5.3.3. Infrastruktura za mobilnost i internetsku povezanost

lako su u prostornom obuhvatu aglomeracije izraZene prometne interakcije, u dosadasnjem planiranju
prometnog sustava ovaj prostor nije sagledavan kao cjelina. Master plan prometnog sustava Grada
Zagreba, Zagrebacke Zupanije i Krapinsko-zagorske Zupanije dovrSen je i usvojen u travnju 2020.
godine kao temeljni strateski dokument dugoroc¢nog razvoja prometnog sustava ovog podrucja.

Cestovna infrastruktura sastoji se od mreZe drzavnih, Zupanijskih, lokalnih i nerazvrstanih cesta.
Aglomeracija je ¢voriste europskih prometnih koridora X (Salzburg — Villach — Ljubljana — Zagreb —
Beograd — Skopje —Solun), Xa (Graz — Maribor — Zagreb) i Vb (Rijeka — Zagreb — Varazdin — Budimpesta).

MreZa autocesta obuhvaca dijelove drzavnih i medunarodnih pravaca Al Zagreb — Split, A2 Zagreb —
Macelj, A3 Bregana — Zagreb — Lipovac, A4 Zagreb — Gorican, A6 (Zagreb) — Bosiljevo — Rijeka i A 11
Zagreb — Lekenik (Sisak). Ukupna duZina autocesta na podrucju aglomeracije iznosi 167,7 km. Svi
navedeni koridori autocesta povezani su zagrebackom obilaznicom, Sto je ¢ini prometno
najoptereéenijom cestom u Hrvatskoj, stoga se uz povedéanje kapaciteta obilaznice istrazuje i trasa za
gradnju nove obilaznice na Sirem podrucju grada (potez Pojatno — Horvati — Ivanié¢-Grad — Sveti Ivan
Zelina).

U planovima razvoja cestovne infrastrukture Zagrebacke Zupanije jesu zapadna i sjeveroistocna
obilaznica oko Samobora, nova spojna cesta od Grada Zagreba preko Svete Nedelje do Samobora, te
Zumberacka transverzala Gabrovica — Koreti¢i — Jeleni¢i — Dane — Budinjak. Prostornim planovima
Grada Zagreba i Krapinsko-zagorske Zupanije predvideno je zatvaranje cestovnog prstena oko Zagreba
gradnjom brze ceste Popovec (¢vor na AC Zagreb — Varazdin) — Marija Bistrica — Zlatar Bistrica —
Oroslavje — Zabok (¢vor na AC Zagreb — Macelj), ¢ija je izvedba u tijeku (u razdoblju izmedu 2013. i
2016. dovrsene su prve dvije faze, a 2019. godine dovrsene su lll. i VI. faza).

Izrazite su dnevne migracije izmedu rubnih podrucja aglomeracije, ukljucivsi i Sire gravitacijsko
podrucje, i Grada Zagreba, $to stvara zagusenja na ulaznim cestovnim pravcima u grad, kao i probleme
s nedostatnim prometnim kapacitetom pojedinih gradskih prometnica. S podrucja Zagrebacke
Zupanije prosjecno se dnevno odvija gotovo 300 000 putovanja u pravcu i iz pravca Grada Zagreba, a
s podrucja Krapinsko-zagorske Zupanije prosjecno se dnevno ostvari oko 20 000 putovanja u pravcu i
iz pravca Grada Zagreba.

Nedovoljan broj mostova u urbanom podruéju Grada Zagreba i na podruéju aglomeracije te
nedovoljan broj deniveliranih Zeljeznicko-cestovnih krizanja predstavljaju glavni problem lose
prometne povezanosti i dostupnosti, a velika podruéja aglomeracije nisu medusobno povezana
najkra¢im cestovnim trasama, nego preko Grada Zagreba. Od mosta Podsused do granice s
Republikom Slovenijom u duZini od 14,42 km lijevu i desnu obalu povezuje jedino skela na poziciji
Medsave (Samobor) — Savska cesta (Zapresic). Nizvodno od Domovinskog mosta do jugoisto¢nog ruba
teritorijalnog obuhvata aglomeracije u duzini od 35,5 km postoji skela na poziciji Oborovo — Vrbovo
Posavsko.

Planom razvoja Zagrebacke Zupanije za razdoblje 2021. — 2027. planirana je izgradnja ZC Zapresi¢ —
Bestovje s izgradnjom mosta preko rijeke Save i nova cesta Prigorje Brdovecko — Bobovica — Samobor
s izgradnjom mosta preko rijeke Save.

Osnovnu uliénu mrezu Grada Zagreba karakterizira nedovoljna propusna mo¢ u vremenima vrsnog
optereéenja, nepostojanje sustava cjelovite koordinacije i nadzora semaforskih uredaja, kao i
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nedovoljan broj mostova preko rijeke Save. Prema Master planu prometnog sustava Grada Zagreba,
Zagrebacke Zupanije i Krapinsko-zagorske Zupanije Zagrebu pored postojec¢ih mostova nedostaju jos
najmanje dvije veze savskih obala, i to primarno izmedu Jankomirskog mosta i Jadranskog mosta, a
zatim na ostalim lokacijama u skladu s potrebama.

Na cijelom podrucju aglomeracije nedostaju cestovne obilaznice oko gradova. Drzavne i Zupanijske
ceste prolaze kroz sredista gradova i naselja, tako da se na njima superponira lokalni i tranzitni promet.
Teretni promet na drzavnim cestama velika je ugroza za sigurnost prometa i negativno utjece na okolis.

Tehnic¢ke su karakteristike dijela lokalnih i nerazvrstanih cesta nezadovoljavajuce, posebno Sirina
kolnika, nesanirana kliziSta i makadamski kolnici. Takoder nedostaju pjesacki hodnici, biciklisticke
staze i javna rasvjeta. Prometnice nedostaju u neizgradenim dijelovima gospodarskih zona.

Pjesacki i biciklisticki promet, uz sustav javnog prijevoza putnika, predstavljaju temelj razvoja odrzive
mobilnosti u urbanim sredistima. Uvjete za pjeSaCenje potrebno je nastaviti razvijati i jacati te se u
planiranju prometnog sustava vazno usredotociti i na ovaj vid prijevoza. U Gradu Zagrebu pjesSacka
zona obuhvada uze srediste Grada, a razmatraju se mogucnosti njenog daljnjeg Sirenja.

Glavna je razlika izmedu Grada Zagreba te Zagrebacke Zupanije i Krapinsko-zagorske Zupanije u
namjeni bicikla kao prijevoznog sredstva. U Gradu Zagrebu bicikl se koristi kao jedan od oblika
prijevoza s ciliem odlaska na posao i obavljanja svakodnevnih aktivnosti, odnosno kao zamjena za neki
drugi oblik gradskog prijevoza. S druge strane, u Zagrebackoj zupaniji i Krapinsko-zagorskoj Zupaniji
bicikl se najc¢esc¢e koristi u turisticke i sportsko rekreacijske svrhe, dok je u znatno manjoj mjeri
namijenjen svakodnevnim aktivnostima.

U Gradu Zagrebu u vecem je obujmu (u odnosu na podrucja Zagrebacke Zupanije i Krapinsko-zagorske
Zupanije) izgradena biciklisticka infrastruktura potrebna za svakodnevno obavljanje aktivnosti, a koja
osim biciklistickih staza i trakova podrazumijeva posebna parkiraliSta za bicikle te stalke za bicikle u
svim dijelovima grada, osobito u blizini vaZznih institucija. Biciklisticki promet u Gradu Zagrebu u
blagom je porastu i njegov udio iznosi nesto vise od 3 %. Ukupna duljina biciklistickih staza unutar
prometne mreZe iznosi 307 km prema podacima za 2019. godinu, dok duljina staza sportsko-
rekreacijskog karaktera iznosi 187 km.

Za rekreacijske i turisticke svrhe postoji mreza preporucenih biciklistickih ruta na cijelom podrucju
aglomeracije. U te rute uklju¢ene su preteZito sporedne ceste, poljski i Sumski putovi, krune nasipa
vodotoka i slicno. Turisticke su biciklisticke staze u Zagrebackoj Zupaniji brojne, od cega se moze
izdvojiti cikloturisticku rutu Zagrebacke Zupanije u duZini od 207 km. Turisticka zajednica Zagrebacke
Zupanije izdala je 13 izdanja karata biciklistickih staza u ukupnoj duZzini od 1317 km. lako je vecina
Zupanijskih i lokalnih ruta dobro trasirana i slikovita, znatan broj ukljucuje nekvalitetnu makadamsku
podlogu i kolske puteve te trase po strmim nagibima. Ima i dosta ruta koje prolaze cestama s
intenzivnim motornim prometom. Na podrucju Krapinsko-zagorske Zupanije, putem razvojnog
projekta uz sufinanciranje fondova EU-a, izgradena je mreza biciklisti¢kih ruta s ciljem poboljsanja
turistickih i rekreativnih ruta u Zupaniji. Sve se viSe gradova okrece razvoju pjeSacke i biciklisticke
infrastrukture i poticanju biciklistickog prometa kao atraktivnog nacina prijevoza, a primjer je takvog
projekta projekt BRZO — Biciklisticka ruta Zabok — Oroslavje.

Kroz aglomeraciju prolaze tri drzavne biciklisticke rute I. reda i tri vezane rute drzavnog znacaja.
Drzavna glavna ruta br. 2 Sava prati tok rijeke Save od Bregane preko Zagreba, Siska i Slavonskog Broda
do granice s BiH kod Gunje. DrZzavna glavna ruta br. 6 dolazi u Zupaniju iz smjera Varazdina i Krapine
te preko Zapresica, Zagreba i Jamnicke Kiselice vodi prema Karlovcu i Rijeci. DrZzavna glavna ruta br. 5
od Zagreba preko Cazme, Daruvara i Beli$¢a vodi do obala Dunava kod Batine u Baraniji. Izgradnja i
uredenje cikloturistickih ruta mora udovoljavati kriterijima vazeée nacionalne regulative i europskim
standardima za cikloturizam (EuroVelo). Za rutu Sava u tijeku je proces dodjeljivanja statusa
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medunarodne rute EuroVelo koja bi, nakon zavrSetka projekta zagrebackog Greenwaya odnosno
uredenja posebne odvojene biciklisticke staze uz obale Save na podrucju Zagreba i Zagrebacke
Zupanije, mogla postati jednom od najatraktivnijih ruta u ovom dijelu Europe. Greenway je
infrastrukturni projekt kojim ce se izgraditi 121 km duga biciklisticka staza, odnosno biciklisticka
autocesta, koji prati tok rijeke Save od granice sa Slovenijom do Lijevog Dubrovcaka na podrudju
Ivani¢-Grada tzv. drzavnom biciklistickom rutom br. 2. Nositelj je projekta Grad Zagreb, uz partnerstvo
sa Zagrebackom Zupanijom.

Gradovi Samobor i Sveta Nedelja svaki na svom podrudju pripremaju projekt biciklisticke staze, mrezu
koja bi u konacnici povezala Samobor, Svetu Nedelju i Zagreb i planiranu glavnu drzavnu rutu br. 2.
Podrucjem opcina Brdovec, Dubravica i Marija Gorica projektima RIDE&BIKE i RIDE&BIKE I, koji su
financirani sredstvima Europske unije, trasirane su cetiri cikloturisticke rute koje povezuju tocke
interesa i turisticke punktove s prostorom ZapreSi¢a, Krapinsko-zagorske Zupanije i Republike
Slovenije.

Sustav javnih bicikala implementiran je u Zagrebu, Velikoj Gorici, Brdovcu i Jastrebarskom, ali nije
dovoljno razvijen na podrucju aglomeracije ni integriran s drugim vidovima javnog prijevoza. Grad
Zagreb u suradnji sa ZET-om u listopadu 2014. godine uveo je uslugu BoB — Bike on Bus: Biciklom na
autobus, kojom gradani mogu na trima linijama besplatno prevesti svoje bicikle. Cilj je bio povecati
broj korisnika autobusa i bicikla te potaknuti gradane podsljemenske zone na koristenje bicikla.

Zaklju¢no, biciklisticka infrastruktura na podrucju aglomeracije neravnomjerno je razvijena,
deficitarna i medusobno nepovezana, a sigurnost u prometu najvazniji je ¢imbenik za poboljsanje
biciklistickog prometa. Promocija biciklizma je nedovoljna, a na podruéju UAZ-a razina upotrebe
prijevoza biciklom relativno je niska.

BICIKLISTICKA MREZA U
URBANOJ AGLOMERACLI ZAGREB

Urbane biciklisticke staze i trake

Turistitke biciklisticke rute

Gradski ured za strategijsko planiranje i razvoj Grada

Mymmant £ o GEBEO. USES, FRENFS. NECAN . GecGars, 16N, Hadavie NL Orimsnce Surves. Exn Jsgen
© oS peltias con¥iuices. and lhe OIS Uses Communk

Prikaz 10. Mreza biciklistickih trakova, staza i turistickih ruta
lzvor: GUSPRG
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Na prostornom obuhvatu Master plana prometnog sustava Grada Zagreba, Zagrebacke Zupanije i
Krapinsko-zagorske Zupanije primjeéuje se pad broja poginulih i ozlijedenih osoba u prometnim
nesre¢ama, Sto pokazuje generalno povecanje razine prometne sigurnosti na ovom prostoru.

Prema sluzbenoj statistici Policijske uprave zagrebacke za 2019. godinu najugroZenije su prometnice
u Gradu Zagrebu i Zagrebackoj Zupaniji Slavonska avenija, Ulica kneza Branimira, Ulica grada Vukovara
i llica. Na autocestama Al — A4 broj prometnih nesre¢a manji je u odnosu na navedene cestovne
prometnice, a takoder se biljezi i smanjen broja nesreca na autocesti A3 na podrucju Grada Zagreba i
Zagrebacke Zupanije. Najvedi izazov pri planiranju sigurnosti pjesackog i biciklistickog prometa
predstavlja nedostatak adekvatnog prostora uz postojece cestovne prometnice za uredenje
biciklistickih staza ili trakova, kao i pjeSackih staza. Stoga se Cesto pjesacki i biciklisticki promet
medusobno isprepli¢u te se time narusava sigurnost sudionika u prometu. Istodobno se navedeni
oblici prometa preklapaju s cestovnim prometom i prometom u mirovanju, osobito kada se parkirna
mjesta nalaze na nogostupu. Biciklisti se takoder Cesto kreéu po nogostupu i time narusavaju sigurnost
i prostor za kretanje pjeSaka, odnosno po cesti, pri cemu je njihova sigurnost narusena zbog kretanja
automobila i kamiona.

Sigurnost u cestovnom prometu nije zadovoljavajuéa zbog relativno velikog broja smrtno stradalih i
ozlijedenih osoba u prometnim nesrecama. Razina sigurnosti u sredistu aglomeracije znatno je visa
(2,1 smrtno stradala na 100 000 stanovnika) od razine sigurnosti na obodnom podrucju aglomeracije
(6,6 smrtno stradalih na 100 000 stanovnika). Dugoroc¢na strategija treba biti usmjerena na prevenciju
prometnih nesreéa s ciljem smanjivanja broja smrtno stradalih i ozlijedenih osoba do nule ili veoma
blizu nule.

Cestovni promet, pjesacki i biciklisticki promet, sigurnost u cestovnom prometu

Razvojni izazovi: Razvojne potrebe i potencijali:

= prometni zastoji na glavnim prometnim ulazima = usvojen Master plan prometnog sustava Grada
u Grad Zagreb Zagreba, Zagrebacke Zupanije i Krapinsko-

* prometno zagu$enje sredidta aglomeracije i zagorske Zupanije
povecana emisija Stetnih plinova = uspostavljena planirana mreZa autocesta

= Zeljeznicko-cestovni prijelazi na istoj razini = jzgradena osnovna mreza elektri¢nih punionica

predstavljaju sigurnosni problem = modernizacija postojece cestovne mreze i
= nedovoljan broj mostova na rijeci Savi gradnja novih prometnica, ukljucivsi pjesacke i

» nedostatan broj cestovnih obilaznica gradova i biciklisticke staze, javnu rasvjetu i autobusna
vedih naselja stajaliSta
* medusobno nepovezana i nedovoljno razvijena = novelacija prometnih studija u skladu s nacelima

biciklisti¢ka infrastruktura odrzivoga prometnog planiranja ili izrada

N . . planova odrzive mobilnosti (SUMP)
= potreba poboljSanja prometne sigurnosti,

osobito zbog povecanog broja korisnika osobnih ~ * izgradnja mostova na rijeci Savi

vozila = denivelacija Zeljezni¢ko-cestovnih pjesackih i
» nedovoljno razvijen sustav javnih bicikala biciklistickih prijelaza preko Zeljeznicke pruge
» nizak udio uporabe alternativnih goriva u = izgradnja cestovnih obilaznica vecih gradova

sektoru prometa. = rekonstrukcija postojece i izgradnja nove
primarne i sekundarne biciklisticke
infrastrukture u skladu s vaze¢om regulativom

= uspostava novih i unapredenje postojecih
sustava javnih bicikala

= davanje prioriteta biciklistickom prometu
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Cestovni promet, pjesacki i biciklisticki promet, sigurnost u cestovnom prometu

= izgradnja garaznih parkiraliSnih kapaciteta uz
istovremeno oslobadanje vanjskih parkiraliSnih
mjesta za pjeSake i bicikliste

= razvoj e-mobilnosti.

Na teritoriju aglomeracije nalaze se pruge za medunarodni promet, regionalni promet i lokalni promet.
Podrucjem aglomeracije prolaze sljede¢i medunarodni koridori:

e RH1. TEN-T osnovna i sveobuhvatna mreza (Paneuropski koridor X), Salzburg — Zagreb — Solun
e RH2. TEN-T Mediteranski koridor (Paneuropski koridor Vb), Rijeka — Zagreb — Budimpesta.

Linije kojima prometuju medunarodni putnicki vlakovi povezuju Zagreb i Zagrebacku i Krapinsko-
zagorsku Zupaniju s Njemackom, Austrijom, Svicarskom, Slovenijom, Madarskom, Bosnom i
Hercegovinom te Srbijom. Teretni vlakovi povezuju predmetno podrucje s ostatkom Europe, a osobito
su usmjereni prema isto¢nom i jugoisto¢nom dijelu Europe.

Vlakovi regionalnog znacenja najcesée su medugradski te takoder sluze putnicima s podrucja Zagreba
i Zagrebacke i Krapinsko-zagorske Zupanije pri dnevnim migracijama.

Prugama lokalnog znacaja prometuju prigradski i gradski vlakovi, a sluZze ponajprije povezivanju
stanovnistva, dnevnim migracijama i izvrSavanju razlicitih aktivnosti i usluga. Gradska Zeljeznicka linija
lokalnog znacenja prometuje na relaciji Dugo Selo — Zagreb-Glavni kolodvor — Savski Marof, odnosno
Harmica. Teretnim prometom lokalnog znadenja iz ranZirnog kolodvora Zagreb opsluzuju se kolodvori
Podsused-tvornica, Zagreb-Resnik, Savski Marof, Zapresié, Sesvete, Zagreb-Zapadni kolodvor, Velika
Gorica, Zagreb-Klara, Hrvatski Leskovac, Dugo Selo i Zagreb-Zitnjak.

Sve su pruge na teritoriju UAZ-a normalne Sirine kolosijeka (1435 mm). Dvokolosije¢ne su pruge na
dionicama od granice s Republikom Slovenijom preko Zagreb-Glavnog kolodvora do Dugog Sela i od
Zagreb-RanZirnog kolodvora do Sesveta, dok su sve ostale pruge jednokolosije¢ne.

Ukupna duzina pruga, bez industrijskih kolosijeka, iznosi 220,18 km. Pruge su elektrificirane
izmjeni¢énom strujom napona 25 kV i frekvencije 50 Hz, osim pruga R106 Zabok — Bburmanec — drzavna
granica, R201 Zapresi¢ — Cakovec i L202 Hum-Lug — Gornja Stubica. Ukupno na Zeljeznitkoj mreZi na
podrudju aglomeracije postoji 48 sluzbenih mjesta (kolodvora i stajaliSta) na kojima je mogu¢ ulazak
putnika u vlakove i izlazak iz njih.
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Prikaz 11. Zeljezni¢ke pruge i sluzbena mjesta za putnicki promet
Izvor: HZ Putnicki prijevoz, obrada GEOS

Opremljenost sluzbenih mjesta izrazito je neujednacena. Visine nastupnih ploha perona i uredenih
povrsina iznad gornjeg ruba tracnice (GRT) razlicite su i kreéu se u rasponu od 20, 30, 35i38 cm do 55
cm. UIC preporuduje, a HZ-a usvaja standardnu visinu perona i uredenih povrsina od 55 cm iznad GRT-
a, no vecina je perona na podrucju UAZ-a niZa od toga. Novi niskopodni vlakovi za gradski i prigradski
promet na vratima imaju visinu poda 60 cm iznad GRT-a, $to je uskladeno s visinom perona i uredenih
povriina od 55 cm. Sirine perona i uredenih povréina takoder su raznolike i kre¢u se od preuskih 1,4
m (kod bocnih i otocnih peronai uredenih povrsina) do 7,75 m kod otocnih perona i uredenih povrsina.

Na prugama se odvija mjeSoviti putnicki i teretni promet, osim u Zagrebu na dionici Zapadni kolodvor
— Glavni kolodvor — Sesvete, na kojoj se odvija samo putnicki promet.

Otezan je razvoj i integracija javnog prijevoza putnika u smjeru zapadnog dijela UAZ-a u smjeru
Samobora i Bregane jer ne postoji Zeljeznicka linija na dionici Podsused — Samobor — Bregana, koja je
bila u funkciji od 1901. do 1979. Prostornim planovima predvidena je gradnja pruge Podsused —
Samobor — Bregana, izraden je idejni i glavni projekt pruge, a Grad Sveta Nedelja, Grad Samobor,
Integrirani promet Zagrebackog podrudja d.o.o0. Zagreb i HZ Infrastruktura d.o.o. Zagreb sklopili su 4.
kolovoza 2021. godine Sporazum o poslovno-tehni¢koj suradnji na izradi studije izvodljivosti s
analizom troskova i koristi izgradnje Zeljeznicke pruge Podsused-tvornica — Samobor — Bregana.
MreZa Zeljezni¢kih pruga unutar prostornog obuhvata UAZ-a s relativho brojnim kolodvorima i
stajaliStima pokazuje izniman potencijal za integraciju s autobusnim linijama i lokalnim javnim
prijevozom. U postojeéem stanju sav teretni Zeljeznicki promet prolazi kroz srediSte grada i, osim sto
narusava kvalitetu Zivota stanovnika zbog emisije buke, moZe postati prepreka znacajnijem razvoju
Zeljeznickoga gradskog i prigradskog prijevoza putnika zbog nedostatka kapaciteta.

Na podrudju juznog dijela grada Zagreba nijedna putnicka Zeljeznicka dionica nije u funkciji sustava
javnog prijevoza, a rezultat je neiskoristenost postojece infrastrukture Zeljeznicke mreze.

Na zapadnom dijelu UAZ-a postojeca Zeljeznicka pruga Savski Marof — Kumrovec nije u funkciji unatoc
postojanju operativne Zeljezni¢ke pruge L102 kao dijela sustava javnog prijevoza. Uvodenje Zeljeznicke
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linije na ovom podrucju znacajno bi unaprijedilo kvalitetu sustava javnog prijevoza u ovom, gledano s
aspekta javnog prijevoza, inace slabo povezanom dijelu prostornog obuhvata UAZ-a.

Nedovoljan broj Zeljeznicko-cestovnih prijelaza negativno utjeCe na odvijanje poprecnih, ali i
paralelnih prometnih tokova stvaranjem uskih grla. Isto tako, izgradnja veceg broja cestovnih prijelaza
u razini negativno utjece na sigurnost prometa. U skladu s navedenim potrebno je pristupiti izgradnji
veceg broja deniveliranih Zeljezni¢ko-cestovnih prijelaza.

Modalni raspored tereta izmedu Zeljeznice i ceste u korist je cestovnog prijevoza. Podjela prijevoza
tereta po vidovima prometa prema i od podrucja UAZ-a u korist je cestovnog prijevoza (80 % tereta se
prevozi cestom, a samo 20 % tereta prevozi se Zeljeznicom). Veliki potencijal takoder postoji za razvoj
Zagreba kao Zeljezni¢kog teretnog ¢vora, uzimajuci u obzir koncepciju razvoja Luke Rijeka i ideju o
,»suhoj luci“ u ¢voru Zagreb.

Najvedi je izazov u stvaranju kvalitetnog, pristupacnog i korisniku orijentiranog Zeljeznickog prometa
u modernizaciji neadekvatne i zastarjele infrastrukture i potrebi integracije s mrezom autobusnih
linija.

Zeljeznicki promet

Razvojni izazovi: Razvojne potrebe i potencijali:

= nepostojanje Zeljeznicke obilaznice oko Zagreba = jzgradnja teretne Zeljeznicke obilaznice grada

= nedovoljan kapacitet pojedinih Zeljezni¢kih Zagreba, elektrifikacija Zeljeznicke mreze,
pruga za intenzivniji gradski i prigradski promet dogradnja drugog kolosijeka na opterecenim

Zeljeznickim prugama, rekonstrukcija postojecih
i gradnja novih Zeljeznickih stajalista,
modernizacija voznog parka za gradski i
prigradski promet

= neiskoriStena postojeca Zeljeznicka
infrastruktura u juznom dijelu Grada Zagreba
koja nije u funkciji javnog prijevoza putnika

= neodgovarajuce opremljena postojeca
Zeljeznicka stajalista i nedovoljan broj stajalista
na cijeloj zZeljezni¢koj mrezi, dijelom zastarjeli
vozni park

= gradnja pruge Podsused — Sveta Nedelja —
Samobor — Bregana, rekonstrukcija i
elektrifikacija pruga Zapresi¢ — Zabok, Savski

Marof — Kumrovec i Zabok — Gornja Stubica
= nepostojanje parkiraliSta za automobile i bicikle

(tzv. infrastrukture park&ride i bike&ride) uz
Zeljeznicka stajalista i terminale javnog
putnickog prometa.

= prenamjena postojeceg ranzirnog kolodvora u
funkciju teretnog terminala na podrucju grada
Zagreba i UAZ-a

= prosirenje, dogradnja i rekonstrukcija Zeljeznicke
mreZe teretnog prometa

= povezivanje s ostalim oblicima prijevoza s ciljem
postizanja intermodalnosti (Zeljeznicki, cestovni i
zracni).

Na podrucju aglomeracije nalazi se Medunarodna zracna luka Franjo Tudman (MZLZ), sa statusom
medunarodne zracne luke svrstane u klasu 4E, a po obujmu prometa putnika najveca je u Republici
Hrvatskoj.

U proteklom je desetogodiSnjem razdoblju obujam putnickog prometa oscilirao, izmjenjivala su se
razdoblja rasta, pada i stagnacije prometa. Bez obzira na oscilacije u pojedinim godinama, u razdoblju
od 2006. do 2015. promet je poveéan s 1 728 439 putnika na 2 587 798 putnika godiSnje. U 2015.
porast obujma prometa putnika u odnosu na 2014. iznosio je 6,5 %. U 2016. godini zabiljezen je broj
od 2 766 087 putnika, a 2018. godine bilo je prevezeno vise od 3,3 milijuna putnika. U ukupnom
prometu dominantan je udio prometa s inozemstvom, koji je u porastu, dok broj putnika u unutarnjem
prometu stagnira. Usporedbe radi, zra¢ne luke u nama susjednim zemljama imale su 2015. sljededi
obujam prometa putnika: ZL Liszt Ferenc (Budimpesta) 10,3 milijuna putnika, ZL Nikola Tesla (Beograd)
4,7 milijuna putnika i ZL JoZe Pucnik (Ljubljana) 1,5 milijuna putnika. Najvece zracne luke EU-a
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pojedinacno su imale ukupan promet putnika u 2015. veci od 50 milijuna putnika (Heathrow, Shipol i
druge).

Osim prijevoza putnika, zagrebacka zra¢na luka specijalizirana je i za prijevoz robe i posiljki. U sklopu
luke izgraden je zra¢no-cestovni terminal kojemu je funkcija pretovar tereta iz zranog prometa na
cestovna motorna vozila za daljnju distribuciju. Takoder je, osim pretovara i prijevoza robe, u zrac¢noj
luci omogudéen prijevoz, prihvat, skladistenje i obrada svih uobic¢ajenih robnih posiljaka i svih vrsta
specijalnih posiljaka. U prevezenoj robi prevladava ona u medunarodnom prometu s oko 90 % udjela.

MZLZ smjesStena je na podrucju Zagrebacke Zupanije (Velika Gorica). Radovi na izgradnji novog
putnickog terminala zapoceli su krajem 2013. godine, a otvorena je u oZujku 2017. Medunarodna
zragna luka Franjo Tudman ima 65 000 m? povrsine i projektirana je za pet milijuna putnika godi3nje,
s mogucénoséu prosirenja do osam milijuna putnika. Ukupna povrsina za razvoj Zracne luke Zagreb
iznosi otprilike 850 ha. Neodgovarajuca je povezanost putnickog terminala Zra¢ne luke Zagreb sa
srediStem Grada Zagreba. Kvalitetnijim integracijom zraéne luke u prometni sustav, odnosno
uspostavljanjem tracnicke veze za pristup terminalu Zagreb — MZLZ — Velika Gorica osiguralo bi se
skradivanje ukupnog putovanja i podizanje konkurentnosti zraénog prijevoza na kratkim i srednjim
relacijama.

Promet putnika u Zracnoj luci Zagreb
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Prikaz 12. Promet putnika u Zrac¢noj luci Zagreb 2008. — 2019.
Izvor: Statisticki ljetopis Grada Zagreba, podaci Medunarodne zracne luke Zagreb

Aerodrom Lucko nalazi se na zapadnom dijelu aglomeracije, izmedu autoputova Zagreb — Ljubljana i
Zagreb — Karlovac. Raspolaze dvjema travnatim uzletno-sletnim stazama. Namijenjen je manjim
zrakoplovima, zrakoplovnim jedrilicama, zrakoplovno-sportskim letjelicama, zrakoplovnim modelima
te skakanju padobranaca, a aerodromom se koriste i helikopteri HRZ-a i MUP-a.

Aerodrom Zabok nalazi se izmedu Grada Zaboka i Velikog Trgovi$ca i raspolaZze travnatom uzletno-
sletnom stazom duZine 799 m. Namijenjen je sportu, Skolovanju pilota te rekreacijskom letenju i
turizmu.
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Postojeca su letjeli$ta BuSevec (Velika Gorica), Stakorovec i Lupoglav (Brckovljani), a prostornim
planom rezervirana su podrucja za zracna letjeliSta Pisarovina, Cvetkovié (Jastrebarsko), Zapresic,
Velesevec (Orle) i Komin (Sv. Ivan Zelina). Na podrucju Samobora nalaze se dva registrirana letjelista
za padobransko jedrenje (paragliding): Japetic i Plesivica.

Na rijeci Savi ne postoji organiziran ni putnicki ni teretni promet, a rije¢ni plovni put Savom zavrsava u
Sisku. Rijeka Sava od Siska do Rugvice odgovara Il. klasi vodnog puta te od Rugvice do granice sa
Slovenijom kao vodni put I. klase. Potencijal rijeke Save za daljnji razvoj prijevoza putnika uz razvoj
teretnog rijecnog prijevoza ogranicen je znacajnim negativnim utjecajem, posebno na stanje voda,
postojece sustave zaStite stanovnisStva i materijalnih dobara od Stetnog djelovanja voda te biolosku
raznolikost, zasti¢ena podrucja i ciljeve oCuvanja ekoloSke mreZe. Stoga je zaklju¢kom Strateske studije
o utjecaju na okolis Master plana prometnog sustava Grada Zagreba, Zagrebacke Zupanije i Krapinsko-
Zagorske Zupanije preporuceno da se u zoni rijeke Save planiraju iskljucivo sportske i turisti¢ke
aktivnosti.

Zracni promet, rije¢ni promet

Razvojni izazovi: Razvojne potrebe i potencijali

= neodgovarajuca prometna povezanost MZL = uspostavljanje tracnicke veze za pristup
Franjo Tudman sa Zeljeznickom mreZzom te terminalu Zagreb — MZLZ — Velika Gorica
gradovima Zagreb i Velika Gorica = neadekvatno koridtenje kapaciteta starog

= nekoristenje rije¢nog plovnog puta Savom terminala MZL-a

= gradnja konstrukcijskog kolnika na uzletno-
sletnim stazama i manevarskim povrsinama na
aerodromima Lucko i Zabok

= uvodenje helikopterske sluzbe

= koristenje rijeke Save za sportske i turisticke
aktivnosti.

Temeljnu svjetlovodnu mreZu na podrudju aglomeracije izgradilo je tijekom devedesetih godina javno
poduzece HPT (Hrvatska posta i telekomunikacije), a nakon duZe stagnacije u razvoju, prema podacima
HAKOM-a, zapocela je ponovna izgradnja svjetlovodne mreze, i to u srediSnjem podrucju aglomeracije
na 16 lokacija, a na 11 njih vec je zavrsena izgradnja.

Na podruéju UAZ-a osigurana je dostupnost Sirokopojasnog pristupa (bez mreza pokretnih
komunikacija) sljedeéih brzina:

e viSe od 100 Mbit/s na srediSnjem prostoru UAZ-a i djelomi¢no na podrucju sjevernog dijela UAZ-a

e vise od 30 do 100 Mbit/s tockasto na sredisnjem, juznom i isto¢nom i zapadnom dijelu UAZ-a

e viSe od 2 do 30 Mbit/s kao dominantna pokrivenost podru¢ja UAZ-a (osim sredisnjega prostora
UAZ-a).

Na tim podrucjima operateri imaju mogucnost pruzanja Sirokopojasnog pristupa internetu putem
vlastite infrastrukture, odnosno mogu u kratkom roku i bez znacajnijih ulaganja spojiti korisnike na
vlastitu pristupnu Sirokopojasnu infrastrukturu.

Na podrucju aglomeracije najveci udio kuéanstava s ugovorenim nepokretnim Sirokopojasnim
pristupom (brzine 2 Mbit/s i vece) na podrucju sredi$njeg i jugozapadnog dijela Grada Zagreba (70 —
85 %), a najmanji postotak ku¢anstava na prostoru JLS-ova Pokupsko i Orle (15 — 30 %).

Na temelju podataka HAKOM-a o infrastrukturi mreza pokretnih komunikacija koje su sagradili
operatori pokretnih komunikacija razvidno je kako na podrucju aglomeracije postoji znatan broj
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lokacija s postoje¢im antenskim stupovima pokretnih komunikacija, te da se za podrucje planiraju
brojne nove elektronicke komunikacijske zone. Godine 2020. s radom su zapocele prve komercijalne
mreze pete generacije.

Elektroni¢ka komunikacijska infrastruktura

Razvojni izazovi: Razvojne potrebe i potencijali:

= nedovoljna pokrivenost kvalitetnim signalom = daljnji razvoj Sirokopojasne infrastrukture
pokretnih mreza u pogranicnom podrudju = ucinkovitija primjena postojeéih te razvoj i

= bitno smanjena ulaganja u razvoj i primjena novih, zahtjevnijih Sirokopojasnih
unapredivanje fiksne pristupne mreze usluga za javne, poslovne i privatne korisnike

= brzine pristupa internetu i omjer cijene i = uspostavljanje elektronicke komunikacijske
kvalitete nisu zadovoljavajuce infrastrukture za nadzor i upravljanje

= opti¢ka pristupna tehnologija prisutna u komun.alnim, prometnim, sigurnosnim i dr.
zanemarivom postotku (ispod 0,61 % ukupne sustavima
pristupne infrastrukture) = iskorak prema mrezama velikih brzina i podrska

= ne postoje infrastrukturni temelji za u¢inkovita p!‘ihvacanju novih tehnologija i mreza za
rieenja za pametan grad (engl. smart city) i digitalno gospodarstvo.
pametnu mrezu (engl. smart grid).

5.3.4. Urbani prijevoz

Javni putnicki promet (JPP) na podrucju Urbane aglomeracije Zagreb obavljaju sljedede tvrtke:

e U segmentu Zeljezni¢kog javnog prijevoza putnika HZ Putnicki promet d.o.o., dok prugama i
stajalistima upravlja HZ Infrastruktura d.o.o. Oba su poduzeéa 100 % u vlasnistvu RH.

e Na podruéju Grada Zagreba u segmentu tramvajskog prijevoza prometom upravlja drustvo
Zagrebacki elektri¢ni tramvaj (ZET), koje je 100 % u vlasniStvu Grada Zagreba.

e U segmentu autobusnog prijevoza putnika na podrucju aglomeracije posluju Zagrebacki elektri¢ni
tramvaj (ZET) i privatni autoprijevoznici Presecki grupa d.o.o., Autobusni prijevoz d.o.o., Stubaki
prijevoz d.o.o., Vrelej d.o.o0., DIV-4 d.o.0., Saronja, Mestrovié prijevoz d.o.0., Samoboréek EU grupa
d.o.0., Autoturist Samobor d.o.0., Cazmatrans Nova d.o.o., Cazmatrans putni¢ka agencija d.o.o.,
Cazmatrans promet d.o.0., Maluks promet d.o.o., Ivéek obrt za prijevoz (vl. Branko Ivéek),
Darojkovi¢ d.o.o., A.P.O. Miljenko Prigorec, te Pleso Prijevoz d.o.o. (koncesionar za prijevoz putnika
izmedu Zagrebackog autobusnog kolodvora i Zra¢ne luke Zagreb u Velikoj Gorici) i Autotrans d.d.
Cres (pruZatelj usluge javnog prijevoza putnika na podrucju Svete Nedelje).

Na podru¢ju Grada Zagreba ZET i HZPP djelomi¢no su tarifno povezani, tako da je korisnicima usluga
javnog prijevoza omogucena kupnja zajednicke mjesecne i godisnje pretplatne karte, dok je cijelo
podrudje aglomeracije neuskladeno u pogledu tarifnih sustava i voznih redova. Gradska i prigradska
Zeljeznicka mreza smatra se nedovoljno iskoristenom uz tako razvijenu mrezu postojecih Zeljeznickih
pruga, postaja i stajalista.

Tramvajska mreza u Zagrebu ima 58 km dvokolosijeCnih pruga, Sirine kolosijeka 1000 mm. Na mreZi je
257 stajalista, a organizirano je 15 dnevnih i Cetiri nocne linije. Pruge su elektrificirane istosmjernom
strujom napona 600 V. Stanje elektroenergetskog sustava nije zadovoljavajuce. Za smjestaj i
odrZavanje tramvaja postoje dvije remize, TreSnjevka na zapadu i Dubrava na istoku grada. Oko 40 %
kolosijeka nije fizicki odvojeno od automobilskog prometa pa brzina i tocnost tramvajskog prometa u
velikoj mjeri ovise o gustodi automobilskog prometa. Putna je brzina na tramvajskoj mreZi niska i u
prosjeku iznosi oko 15 km/h, a zbog stanja kolosijeka na pojedinim dionicama mreze izrazito su
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povecane buka i vibracije. Na odredenim dijelovima tramvajske mreZe postoje problemi vezani uz
elektricni kapacitet napojne mreze zbog starih elektricnih vodova i velikog volumena prometa.
Takoder su uoceni nedostatci vezani uz oborinsku odvodniju i kvalitetu traénicke podloge.

U voznom parku ZET-a ukupno je 277 tramvajskih vozila, od ¢ega su 142 suvremeni niskopodni
tramvaji, 441 autobusno vozilo, 31 vozilo za prijevoz osoba s invaliditetom, te autobusi za prijevoz
Skolske djece i za turisticku namjenu.

ZET upravlja autobusnim prometom na podrucjima gradova Zagreb, Velika Gorica i Zapresi¢ te na
podrucju opcina Bistra, Luka, Stupnik i Klin¢a Sela, ukupno na 146 dnevne i Cetiri no¢ne linije. Na cijeloj
mrezi ima ukupno 2103 stajalista. Smjestaj i odrzavanje autobusa obavlja se u garazama Podsused,
Dubrava i Velika Gorica. Od ukupnog broja autobusa u voznom parku ZET-a 76 ih je na plinski pogon,
a 130 ima euro 5 i vise standarde. U sklopu autobusne garaZze Podsused 2013. godine sagradena je
punionica stlac¢enoga prirodnog plina.

Elektronic¢ka naplata karata u tramvajskom i autobusnom prometu na podrucju Zagreba uvedena je
2012. ZET posjeduje napredno ICT rjeSenje za naplatu karata upotrebom beskontaktnih pametnih
kartica. Uveden je sustav za pozicioniranje vozila na mrezi, a u tijeku je opremanje tramvajskih i
autobusnih stajalista informacijskim zaslonima koji pokazuju vrijeme dolaska vozila na pojedinoj liniji.

Medugradski i medunarodni autobusni promet odvija se preko Autobusnog kolodvora Zagreb, koji
posljednjih godina biljezi rast broja putnika.

Izvan podrucja Grada Zagreba i urbanih centara Zagrebacke Zupanije i Krapinsko-zagorske Zupanije
uredenje vecine stajalista javnog prijevoza nije izvedeno u skladu sa standardima ili na dovoljnoj razini
sigurnosti za korisnike javnog prijevoza. Na autobusnoj mreZzi UAZ-a velik je broj stajaliSta bez
odgovarajudih ugibalista, stajaliSnih perona, nadstresnica, rasvjete i informacijske opreme. Takoder je
potrebno povecati broj postaja javnog prijevoza zbog njihove prevelike medusobne udaljenosti,
osobito u ruralnim podrudjima.

Integrirani javni putnicki prijevoz na podrucju aglomeracije ne postoji, no Grad Zagreb, Krapinsko-
zagorska i Zagrebacka Zupanija potpisali su 2012. Sporazum o integriranom prijevozu putnika i tarifno-
prijevoznickoj uniji. Trgovacko drustvo Integrirani promet zagrebackog podrucja d.o.o., sa zadatkom
provedbe sporazuma, osnovano je 2014. U tijeku je izrada potrebnih potprojekata i studija kao
pripremnih radnji vezanih uz pokretanje integriranog prijevoza putnika i apliciranje zahtjeva za
sufinanciranje bududih investicijskih zahvata iz fondova EU-a.

U veljaci 2017. potpisani su ugovori izmedu ZET-a i gradonacelnika i nacelnika, odnosno predstavnika
gradova i opcina Velike Gorice, Zapresica, Bistre, Klinca Sela, Luke i Stupnika o uvodenju 2. tarifne
zone, u kojoj se primjenjuje jednaka tarifna politika kakva je na snazi u 1. zoni.

Na podrucju aglomeracije postoje intermodalni putnicki terminali i velik broj intermodalnih tocaka.
Osim Medunarodne zracne luke Zagreb, terminali su vezani uz Zeljeznicke kolodvore Zagreb-Glavni
kolodvor i Zagreb-Zapadni kolodvor te kolodvore u Sesvetama, Dugom Selu, ZapreSi¢u i Zaboku, a u
sredistu aglomeracije i uz gotovo sve krajnje tocke tramvajske mreze. Zajednicka je karakteristika
terminala na Zeljezni¢kim kolodvorima kako nisu nastajali kao jedinstvena projektirana cjelina, nego
sukcesivnom dogradnjom, nisu adekvatno opremljeni parkiralisStima za automobile i bicikle (tzv.
infrastrukturom park&ride i bike&ride), a putovi su kretanja korisnika pri prelazenju s jednog
prijevoznog sredstva na drugo relativno dugi.

Zi¢ara Sljeme ima 84 kabine s kapacitetom od deset ljudi po kabini, a voZnja do vrha pri putni¢koj brzini
od 4 m/s traje oko 22 minute. Njezinim pustanjem u rad rasterecuje se postoje¢a prometna
infrastruktura na Sljemenu i vrh Medvednice postaje dostupniji gradanima, a Prostornim planom
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Parka prirode Medvednica omogudeno je i istraZivanje trase prema naseljima u podnoZzju sjevernih
obronaka Medvednice (Bistra, Donja Stubica).

Na podrucju Grada Zagreba organiziran je poseban prijevoz za osobe koje se krecu u invalidskim
kolicima i osobe s teskim motorickim smetnjama, kao i za djecu s teSko¢ama u razvoju. Prijevoz obavlja
podruznica ZET-a u koordinaciji s Gradskim uredom za socijalnu zasStitu i osobe s invaliditetom. Za
prijevoz se koriste specijalizirana kombi vozila, i to za ishodista i odredista unutar administrativnih
granica Grada Zagreba i do Zracne luke Zagreb. Prijevoz se koristi za odlazak na posao, terapiju,
rekreaciju, predskolske i Skolske ustanove. Zagrebacki elektri¢ni tramvaj (ZET) na temelju godisnjih
ugovora o sufinanciranju obavlja prijevoz osoba s invaliditetom za opéine Brdovec i Jakovlje i gradove
Dugo Selo i Sveta Nedelja.

Ogranicenja u javhom prijevozu postupno se eliminiraju gradnjom novih i prilagodbom postojecih
javnih pjesackih povrsina (spusteni rubnjaci, zvucna i taktilna signalizacija za slijepe i slabovidne osobe
u zonama raskriZja i drugo), modernizacijom Zeljeznic¢kog, tramvajskog i autobusnog voznog parka
niskopodnim vozilima opremljenim rampama za ulazak i izlazak osoba s invaliditetom te prilagodbom
informacijskog sustava (informacije putem interneta, zvucna i vizualna najava vozila na stajalistima i
sl.). Najmanje je ucinjeno na prilagodbi peronske infrastrukture, tako da ni u jednom podsustavu
javnoga putnickog prijevoza nije rijeSena problematika sucelja vozilo — peron, bez obzira na
niskopodna vozila.

Urbani prijevoz

Razvojni izazovi: Razvojne potrebe i potencijali:

= javni putnicki promet na podrucju UAZ-a ne = uspostavljanje jedinstvenog sustava informiranja
funkcionira kao integrirana cjelina jer su putnika na razini aglomeracije
Zeljeznicki, tramvajski i autobusni podsustavi = uspostavljanje sustava jedinstvene prijevozne
samo djelomi¢no uskladeni, a jedinstveni karte za javni prijevoz putnika na razini
informacijski i tarifni sustav ne postoji aglomeracije

= nedostaju suvremeno uredeni intermodalni = uskladivanje voznih redova operatera

terminali opremljeni parkiralidtima za

automobile i bicikle (tzv. infrastrukturom o o .
park&ride i bike&ride) = povecanje ucinkovitosti javnog putnickog
prometa gradnjom autobusnih stajalista,

- nec!o§tatak |r,1tegra;.|fe Javnog pr”‘_’)"’m_ dovodi autobusnih kolodvora, intermodalnih toc¢aka i
sprjecava vecu mobilnost stanovnistva i dovodi intermodalnih terminala s infrastrukturom

f:io sla_be uporabe jav'nvog pri!'?voza u Zagrebackoj park&ride i bike&ride
i Krapinsko-zagorskoj Zupaniji

= uspostavljanje integriranog prijevoza putnika

= uvodenje Zeljeznicke mreze u juznom dijelu

= nedovoljna duljina tramvajskih linija sprjec¢ava grada Zagreba u urbani prijevoz

bolji javni prijevoz putnika ) o . .
= razvoj sustava javnih bicikala i elektri¢nih

romobila, prijevoza vise osoba automobilom (car
pooling), iznajmljivanja automobila i bicikala (car

sharing i bike sharing), sustava bike&ride i
= komercijalna brzina i redovitost javnog prijevoza ride&bike i sl.

nije zadovoljavajuca, osobito u urbanom
zagrebackom podrucju

= javni putnicki prijevoz Zeljeznicom nije u funkciji
u juznom dijelu Zagreba, unatoc¢ postojanju
Zeljeznicke infrastrukture

= prilagodba sustava javnog prijevoza putnika
osobama s invaliditetom
= zapadniijuzni dijelovi Grada Zagreba nisu

R . . = prosirenje i modernizacija tramvajske mreze i
dostatno pokriveni tramvajskom mrezom

tramvaja
= nedovoljan stupanj prilagodenosti prometnog

! S = modernizacija voznog parka ekolo3ki
sustava osobama s invaliditetom

prihvatljivim autobusima
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Urbani prijevoz

= neadekvatno uredene i smjeStene stanice javnhog = unapredivanje javnog linijskog prijevoza u

prometa na podrucju Zagrebacke Zupanije i ruralnom podrucju

Krapinsko-zagorske Zupanije = uspostava inteligentnog upravljanja prometom
®= nepovoljna struktura voznog parka u javhom (ITS)

prijevozu putnika s glediSta energetske = modernizacija Autobusnog kolodvora u Zagrebu

ucinkovitosti i zastite okolisa. i drugih stajaliéta javnog prijevoza.

5.4. Okvir upravljanja razvojem

Priprema, donosenje, provedba i pracenje provedbe strateSkog akta Urbane aglomeracije Zagreb,
slijededi nacela partnerstva i suradnje, podrazumijevaju uklju¢enost brojnih dionika. Grad Zagreb, kao
nositelj izrade strategije, koordinira aktivnosti i dionike, osigurava ukljucivanje i suradnju svih
relevantnih dionika razvoja s podrucja aglomeracije, ucinkovitu komunikaciju i pravovremenu
razmjenu informacija medu tijelima i uklju¢enim dionicima.

Jedinice lokalne samouprave u obuhvatu odgovorne su za dostavljanje podataka i informacija preko
imenovanih predstavnika te opéenito aktivno sudjelovanje u cjelokupnom procesu izrade i provedbe
strateskog akta, ali istodobno i za savjetodavne aktivnosti povezane s djelovanjem Partnerskog vijec¢a.
Predstavnici Zupanija i regionalnih koordinatora takoder znacajno doprinose izradi strategije jer
raspolazu znacajnom koli¢inom podataka i informacija. Znacajna je i uloga brojnih partnera s kojima
postoji veza i suradnja povezana s provedbom pojedinih aktivnosti, programa odnosno projekata.

Kvaliteta izrade, relevantnost i djelotvornost dokumenta dodatno se osigurava preko Upravljacke
skupine za vrednovanje. U postupku donoSenja predstavnicka tijela uklju¢enih jedinica lokalne
samouprave, u skladu sa zakonskim obvezama, sudjeluju davanjem misljenja, a potom Gradska
skupstina Grada Zagreba donosi Strategiju razvoja Urbane aglomeracije Zagreb.

Provedbu mehanizma integriranih teritorijalnih ulaganja i ostalih zadaca posrednickog tijela osigurava
posebna ustrojstvena jedinica upravnog tijela u Gradu Zagrebu.

Grad Zagreb, kao nositelj izrade strateskog dokumenta, pokrenuo je u 2019. godini postupak
vrednovanja tijekom provedbe Strategije razvoja Urbane aglomeracije Zagreb za razdoblje do 2020.
godine, kojim se prati ostvarenje planiranih rezultata i ucinaka. lzvrsitelj vrednovanja tijekom
provedbe (Urbanex d.o.o0.) proveo je analizu i vrednovanje strateskog dokumenta, te temeljem
zakljuaka utvrdenih u postupku vrednovanja tijekom provedbe Strategije razvoja Urbane
aglomeracije Zagreb za razdoblje do 2020. godine dao preporuke za planiranje razvoja i izradu
strateskog akta u razdoblju 2021. — 2027.:

e Jedinicama lokalne i regionalne samouprave i ostalim akterima potrebno je naglasiti da bi Akcijski
plan za Urbanu aglomeraciju Zagreb trebao sadrzavati ponajprije aktivnosti, projekte i programe
(APP) od veceg znacaja za urbanu aglomeraciju, te da se odredeni APP-ovi mogu financirati iz
fondova EU-a, unato¢ tomu $to eventualno nisu sadrzani u samom akcijskom planu. Time bi se
pridonijelo smanjivanju opsega akcijskog plana, odnosno njegovu jasnijem usmjeravanju prema
ostvarivanju zacrtanih razvojnih ciljeva, te bi se ujedno olaksalo pracenje provedbe planskog
dokumenta, a posebice u kontekstu UAZ-a koji se sastoji od 30 JLS-ova.

¢ Naglasava se vaznost sveobuhvatnog, dubinskog i participativnog pristupa definiranju pokazatelja
ucinaka i ishoda u sljedeéem planskom razdoblju, s ciljem identifikacije dostupnih podataka i
uzimanjem u obzir njihove vremenske dostupnosti (kontinuitet obrade i objavljivanja te razdoblje
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objave tijekom godine), te s ciljem definiranja kvalitetnih pokazatelja koji na adekvatan i
svrsishodan nacin omoguduju praéenje stupnja realizacije strategije.

e |[staknut je znacdaj unapredivanja sustava upravljanja strateskim planiranjem i razvojem na razini
cjelokupne Hrvatske, pri ¢emu se to posebice odnosi na tematiku urbanih aglomeracija koje su u
Hrvatskoj nova pojava, posebice s aspekta zajedni¢kog planiranja razvoja i medusobne koordinacije
pri realizaciji razvojnih projekata. Primjeri drZava iz ostatka Europske unije pokazuju kako postoji
vedi broj razli¢itih modela upravljanja urbanim aglomeracijama, pri ¢emu pojedini modeli jasno
definiraju tijela i njihove uloge pri koordinaciji i upravljanju razvojem. Koordinacija i upravljanje
posebni su izazovi u Urbanoj aglomeraciji Zagreb, koja se jedina u Hrvatskoj sastoji od 30 JLS-ova
smjestenih na teritoriju triju Zupanija — Grada Zagreba, Zagrebacke Zupanije i Krapinsko-zagorske
Zupanije.

Kvaliteta upravljanja na razini aglomeracije i ukljuenih JLS-ova povezana je s uvodenjem

informacijskih i komunikacijskih tehnologija, s ciliem povecanja ucinkovitosti i dostupnosti javne

uprave u sve aspekte Zivota aglomeracije. MozZe se zakljuciti da su u gradovima aglomeracije dostupne
informacijske i komunikacijske tehnologije u svim segmentima poslovanja, no njihova je primjena

ogranicena nizom problema, koji dijelom proizlaze i iz neusuglasene regulative. U Gradu Zagrebu i

nekim drugim gradovima aglomeracije postoje raznovrsne online usluge za gradane, a pametna

urbana mobilnost na podrucju aglomeracije trebala bi zaZivjeti provedbom projekta integriranog
prijevoza putnika na podrucju Grada Zagreba, Krapinsko-zagorske i Zagrebacke Zupanije.
Upravljanje razvojem, Pametna rjesenja
Razvojni izazovi: Razvojne potrebe i potencijali:
= objektivne poteskoce povezane s iskazivanjem = tijekom programskog razdoblja 2014. — 2020.
relevantnih pokazatelja na razini funkcionalnih izvrSeno upoznavanje procesa strateskog
urbanih podrudja planiranja s tendencijom daljnjeg unapredivanja
= uskladivanje strateskog akta Urbane = uspostavljena kontinuirana komunikacija
aglomeracije Zagreb i razvojnih planova triju nositelja izrade i dionika razvoja
Zupanija * razvoj pametnih rjeenja u svim gradovima i
= uskladivanje strateskog akta Urbane opdéinama aglomeracije
aglomeracije Zagreb s velikim brojem jedinica =  razvoj zajedni¢kih pametnih rjegenja koja
lokalne samouprave pokrivaju cjeloviti teritorij aglomeracije (promet,
= objektivne poteskoée u pracenju provedbe i opskrba domacim proizvodima, kulturna
nedostatni kapaciteti JLS-ova za prikupljanje ponuda, manifestacije, gastronomija itd.).
podataka i izvjeStavanje nositelja
= neujednacenost razvoja pametnih rjeSenja u
gradovima i op¢inama aglomeracije
= pretezito lokalni znac¢aj pametnih rjeSenja, bez
sagledavanja Sireg ili cjelovitog prostora
aglomeracije.
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6. OPIS INTEGRIRANOG PRISTUPA RJESAVANJU UTVRDENIH
RAZVOINIH POTREBA | POTENCIJALA, UKLJUCUJUCI
ISPUNJAVANJE KRITERIJA VEZANIH UZ STRATESKU
RELEVANTNOST PROJEKATA

Opis integriranih teritorijalnih ulaganja

ITU mehanizam nece mo¢i jednakim intenzitetom doprinijeti zadovoljavanju razvojnih potreba i
realizaciji potencijala Urbane aglomeracije Zagreb u usporedbi s drugim urbanim podrucjima u
Republici Hrvatskoj, s obzirom na to da je iznos predloZene alokacije za podrucje Urbane aglomeracije
Zagreb znatno manji od ostalih urbanih podrucju i u odnosu na broj stanovnika urbanog podrucja i u
odnosu na ukupni fiskalni kapacitet.

Uzimajudi u obzir veli¢inu i broj jedinica lokalne samouprave uklju¢enih u Urbanu aglomeraciju Zagreb,
kao i raznovrsnost potreba i potencijala koja iz njih proizlazi, ovom strategijom ne predlaZe se ciljano
ulaganje u ograniceni broj sektora odnosno sektorska koncentracija. Plan je ITU mehanizam iskoristiti
za ulaganja povezana s temama:

zelenoga, Cistoga, pametnoga i odrzivoga gradskog prometa
viSenamjenske infrastrukture i stvarne obnove i sigurnosti javnih prostora
zastite, razvoja i promicanja resursa javnog turizma i turistickih usluga
sanacije industrijskih lokacija i onecis¢enog zemljista

obnove sustava toplinarstva

zastite, razvoja i promicanja kulturne bastine i kulturnih usluga.

Tako ¢e ITU mehanizam doprinijeti ostvarivanju svih triju prepoznatih prioriteta javne politike
Strategije UAZ 2027 i ostvarenju posebnih ciljeva:

PC2: Potporni sustav za poduzetnike aglomeracije

PC3: Odrziva mobilnost u aglomeraciji

PC5: Dostupna i ukljuciva socijalna, zdravstvena i sportska infrastruktura i usluge
PC6: Aglomeracija kao kulturni i turistic¢ki proizvod

PC7: Energetska ucinkovitost i tranzicija prema Cistoj energiji

PC8: OdrZivo koristenje prostora aglomeracije.

Teritorijalna koncentracija koriStenja ITU mehanizma povezana je s veli¢inom i znacajem Grada
Zagreba kao srediSta urbane aglomeracije, u kojem Zivi 72,7 % njezina stanovniStva i koji, zbog
geografskog poloZaja, preuzima ulogu povezivanja aglomeracije, osiguravanja najznacajnijih sadrzaja
i zadovoljavanja najveceg udjela potreba aglomeracije. Najmanje 30 % sredstava ITU mehanizma
planira se uloZiti u razvojne projekte izvan grada sredista urbane aglomeracije.

Iz inicijalnog popisa 93 prijedloga strateskih projekata izdvojeno je, slijedeci uputu Upravljackog tijela
o potrebi razmatranja opravdanosti definiranja velikog broja projekata strateskim projektom,
konacnih deset prijedloga strateskih projekata, o kojima je proveden novi krug savjetovanja s
Koordinacijskim i Partnerskim vijecem, a strateska relevantnost svakog od njih opisana je u nastavku.

Ostali prijedlozi projekata razvrstani i grupirani u moguce grupe za provedbu otvorenih postupaka
dodjele: kéd 020 — Poslovna infrastruktura za MSP, kod 083 — Biciklisticka infrastruktura, kod 082 —
Vozni park Cistoga gradskog prometa, kod 085 — Digitalizacija prometa kad je dijelom namijenjena
smanjenju emisija staklenickih plinova: gradski pomet, kod 168 — Fizicka obnova i sigurnost javnih
prostora, kdd 165 — Zastita, razvoj i promicanje resursa javnog turizma i turistickih usluga, kod 073 —
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Sanacija industrijskih lokacija i onecis¢enog zemljista i k6d 166 — Zastita, razvoj i promicanje kulturne
bastine i kulturnih usluga.

Doprinos ITU mehanizma provedbi Strategije UAZ 2027

Predvida se djelomi¢na provedba dijela strateskih projekata, odabranih primjenom Metodologije
prioritizacije projekata za ITU mehanizam 2021. — 2027. koju je izradilo MRRFEU u svojstvu
upravljackog tijela za Integrirani teritorijalni program 2021. — 2027. u odnosu na raspolozivu alokaciju
za Urbanu aglomeraciju Zagreb.

Strateski projekti koji se potencijalno planiraju provoditi preko ITU mehanizma doprinose sljedeé¢im
prioritetima, odnosno specifi¢nim ciljevima Integriranog teritorijalnog programa 2021. — 2027.:

Prioritet 2: Jacanje zelenog, Cistog i, pametnog i odrzZivog gradskog prometa u okviru integriranog
teritorijalnog ulaganja u gradovima, Specificni cilj RS02.8. Promicanje odrZive multimodalne gradske
mobilnosti kao dijela prelaska na gospodarstvo s nultom neto stopom emisija ugljika doprinose:
Projekt od strateskog znacaja 1: Greenway
Projekt od strateskog znacaja 2: Modernizacija pjeSackih pothodnika povezanih s
javnim prijevozom na podrucju Grada Zagreba — 2. faza

Prioritet 3. Razvoj urbanih podrudja kao pokretaca regionalnog rasta i razvoja njihovih funkcionalnih
podrucdja te razvoj odrzivih i zelenih otoka, Specifi€ni cilj RSO5.1. Poticanje integriranog i ukljucivog
drustvenog i gospodarskog razvoja, razvoja u podrucju okolisa, kulture, prirodne bastine, odrzivog
turizma i sigurnosti u urbanim podrucjima doprinose:

Projekt od strateskog znacaja 3: Revitalizacija jezera Jarun

Projekt od strateskog znacaja 4: Izgradnja trznice Vrapce

Projekt od strateskog znacaja 5: Novo ruho Novih Dvora

Projekt od strateskog znacaja 6: Revitalizacija zagrebacke Uspinjace

Projekt od strateskog znacaja 7: Revitalizacija vrelovodne mreZe na podrucju grada

Zagreba - 2. faza

Projekt od strateskog znacaja 8: Znanstveni edukativno-zabavni centar Zagorje (ZEZ)

Projekt od strateskog znacaja 9: Gastro-edukativni centar izvrsnosti (AGRI FOOD HUB)

Projekt od strateskog znacaja 10: Gradska knjiznica Grada Zagreba i drustveno-

-kulturni centar na lokaciji Paromlin.

Takoder je, u okviru ostalih nestrateskih projekata navedenih u Akcijskom planu koji se potencijalno
mogu provoditi preko ITU mehanizma (otvorenim postupkom), ocit doprinos i prioritetu, odnosno
specificnom cilju Integriranog teritorijalnog programa 2021. — 2027.:

Prioritet 1. Industrijska tranzicija u urbanim podrucjima, Specificni cilj RS01.3. Jacanje odrzivog rasta
i konkurentnosti MSP-ova i otvaranje radnih mjesta u njima, medu ostalim i produktivnim ulaganjima.

Zbog spomenute veli¢ine Urbane aglomeracije Zagreb i broja jedinica lokalne samouprave u njezinu
obuhvatu, kao i raspona razvojnih potreba i potencijala urbanog podrucja u kojem Zivi 27,1 % ukupnog
stanovnistva Hrvatske, nije realno ocekivati kako ITU mehanizam moZe u potpunosti doprinijeti
ostvarenju svih posebnih ciljeva, nego ¢e se pri provedbi koristiti i drugi dostupni izvori financiranja
te sredstva proracuna gradova i opcina, Zupanija i drzave.

Opis sektorske i teritorijalne integracije preko ITU mehanizma

U primjeni ITU mehanizma ostvarit ¢e se sektorska integracija i teritorijalna integracija.
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Sektorska integracija znaci provodenje intervencija iz razlicitih sektora (razli¢itih ITU specifi¢nih
ciljeva), a ona ¢e u Urbanoj aglomeraciji Zagreb biti ostvarena kombinacijom operacija iz razli¢itih
sektora i na razini samih strateskih projekata.

Teritorijalna integracija znaci provodenje jednakog ili komplementarnog tipa intervencija na razli¢itim
lokacijama unutar urbanoga podrucja iz jednog ITU specificnog cilja.

Opis strateske relevantnosti preko ITU mehanizma

Provjera strateske relevantnosti osigurat ¢e se u postupku prioritizacije ITU intervencija, pri ¢emu ce
kriterij strateske relevantnosti biti jedan od kriterija prihvatljivosti za projekte koji se predlazu za
financiranje putem ITU mehanizma.

U postupku prioritizacije posebno ¢e se vrednovati nacionalni i regionalni utjecaj, utjecaj na cijelu
Urbanu aglomeraciju Zagreb, utjecaj na najmanje dvije jedinice lokalne samouprave iz Urbane
aglomeracije Zagreb te utjecaj samo na podrucje jedinice lokalne samouprave u kojoj se provodi.

Opis sustava provedbe ITU mehanizma

Grad Zagreb ustrojio je Odsjek za provedbu mehanizma Integriranih teritorijalnih ulaganja u Struénoj
sluzbi Gradske uprave, Sektoru za programe i projekte Europske unije, Odjelu za poslove tijela u
sustavima upravljanja i kontrole sredstvima Europske unije. U Odsjeku se obavljaju strucni,
administrativni i upravno-pravni poslovi koji se odnose na poslove uspostave i unapredivanja sustava
posrednickog tijela za Integrirana teritorijalna ulaganja (ITU PT) putem pripreme za provedbu
delegiranih funkcija, izrade okvira postupanja ITU PT-a, sudjelovanja u postupku akreditacije ITU PT-a,
upravljanja ljudskim potencijalima ITU PT-a te poslove provedbe mehanizma Integriranih teritorijalnih
ulaganja (ITU) putem prognoziranja i pracenja, pripreme i provodenja postupaka dodjele bespovratnih
sredstava, postupaka revizije, osiguranja revizijskog traga, upravljanja rizicima, upravljanja
nepravilnostima, suradnje s tijelima u Sustavu upravljanja i kontrole provedbe Europskih strukturnih i
investicijskih fondova u RH i ¢lanicama Urbane aglomeracije Zagreb, sudjeluje u organiziranju i
provedbi edukativnih aktivnosti te obavlja i druge poslove iz djelokruga.

Odsjek za provedbu mehanizma Integriranih teritorijalnih ulaganja provodi postupak prioritizacije
stratesSkih projekata za koje je kao izvor financiranja planiran ITU mehanizam, a u skladu s
metodologijom koju je propisalo Ministarstvo regionalnoga razvoja i fondova Europske unije. U prvoj
fazi popunjava kontrolnu listu za provjeru prihvatljivosti strateskog projekta. Ako je odgovor na sva
pitanja za provjeru prihvatljivosti pozitivan, ispunjava se kontrolna lista za bodovanje strateskog
projekta na osnovu koje se projekt boduje i stavlja na listu strateskih projekata, redoslijedom od
najviSeg broja bodova prema najnizem. Nakon provedenog bodovanja, ustrojstvena jedinica za
provedbu ITU mehanizma upuduje listu strateskih projekata s bodovima Koordinacijskom vije¢u. U
drugoj fazi Koordinacijsko vije¢e donosi finalnu odluku o strateskim projektima koji se predlazu za
financiranje putem ITU mehanizma postupkom izravne dodjele i sporazumom o provedbi ITU
mehanizma, a u okviru raspoloZive ITU alokacije. Pri donosenju odluke Koordinacijskog vije¢a o
strateskim projektima koji se predlazu za financiranje putem ITU mehanizma, svako odstupanje od
rezultata bodovanja jasno se obrazlaZze u zapisniku sa sjednice Koordinacijskog vijeca.

S ciljem definiranja popisa poziva na dostavu projektnih prijedloga koji ¢e uéi u Sporazum o provedbi
ITU mehanizma, ministarstvo odrzava sastanke s ustrojstvenom jedinicom Grada Zagreba nadleznom
za provedbu ITU mehanizma te po potrebi sektorski nadleznim tijelima i drugim relevantnim tijelima.
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7. USKLADENOST SA STRATESKIM DOKUMENTIMA EU-a,
NACIONALNOM RAZVOIJNOM STRATEGIJOM, SEKTORSKIM |
VISESEKTORSKIM STRATEGIJAMA, PLANOVIMA RAZVOJA
ZUPANIJA | DOKUMENTIMA PROSTORNOG UREDENIJA

Kako bi se definirao zajednic¢ki smjer razvoja i olakSala provedba zajednickih projekata Urbane
aglomeracije Zagreb, a s ciljem ravnomjernijeg planiranja razvoja, vodilo se racuna o uskladenosti
Strategije UAZ 2027 sa strateskim aktima Europske unije, Nacionalnom razvojnom strategijom
Republike Hrvatske do 2030. godine, sektorskim i viSesektorskim strategijama viSe razine, planovima
razvoja zupanija i Grada Zagreba i dokumentima prostornog uredenja.

Strategija UAZ 2027 u suglasju je s EU teritorijalnom agendom 2030, u kojoj je policentri¢ni razvoj
odreden kao kljucni element za postizanje teritorijalne kohezije. Za daljnji razvoj osobito je vazna
politika integriranog urbanog razvoja kao procesa u kojem se koordiniraju prostorni, sektorski i
vremenski aspekti kljucnih podrucja urbane politike.

Srednjorocna vizija razvoja Urbane aglomeracije Zagreb, s naglaskom na dostizanju kvalitete Zivota
utemeljene na zelenom, pametnom i inovativhom razvoju, u skladu je s temeljnim vrijednostima koje
promice Povelja iz Leipziga za odrZive europske gradove — transformacijskom snagom gradova
doprinijeti razvoju otpornih gradova i visokoj kvaliteti Zivota, uvaZzavajuéi tri kljuéne dimenzije:
pravednu, zelenu i produktivnu.

Povezanost pri dostizanju pravednih, zelenih i produktivnih gradova koje istie Povelja iz Leipziga s
dostizanjem zelenog, pametnog i inovativnog razvoja Urbane aglomeracije Zagreb moze se iscCitati iz
utvrdenog strateSkog okvira Strategije UAZ 2027, u kojem su posebno istaknuti horizontalni prioriteti
javnih politika ¢ijem ostvarenju treba teZiti svim aktivnostima povezanima sa strateskim planiranjem i
provedbom Strategije UAZ 2027.

Utvrdeni razvojni izazovi, potencijali i potrebe cijelog podruéja Urbane aglomeracije Zagreb ostvaruju
se preko triju prioriteta javne politike u srednjorocnom razdoblju i usmjeravanjem aktivnosti u skladu
s devet posebnih ciljeva. Ostvarivanje utvrdenih posebnih ciljeva postize se provedbom 21
identificirane mjere.

Naglasak u provedbi aktivnosti Strategije UAZ 2027 je osobito stavljen na zelenu transformaciju koja
je jedan od horizontalnih prioriteta i isprepli¢e se kroz cijeli strateski okvir Strategije UAZ 2027 te e
se pomnim usmjeravanjem aktivnosti, programa i projekata UAZ-a, drZeci se navedenog horizontalnog
prioriteta, nastojati doprinijeti ostvarenju ciljeva Europskoga zelenog plana.

Prvi horizontalni prioritet javne politike Strategije UAZ 2027 odnosi se na ravnopravnost i promicanje
jednakih mogucénosti, a drugi na zelenu transformaciju, Sto pokazuje poveznicu Strategije UAZ 2027 i
s Programom UN-a za odrZivi razvoj 2030. u kojem su predstavljeni ciljevi odrzivog razvoja za
ostvarenje svijeta bez siromastva, zastitu planeta te osiguravanje mira i prosperiteta do 2030. godine.
17 UN-ovih integriranih ciljeva podrazumijevaju kako ¢e djelovanje u jednom podrucju utjecati i na
ostala podrucja, stoga se gospodarska, socijalna i drustvena odrZivost proZzimaju i u strateSkom okviru
Strategije UAZ 2027.
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Hijerarhijski najvisi nacionalni akt strateskog planiranja predstavlja Nacionalna razvojna strategija
Republike Hrvatske do 2030. godine (u nastavku: NRS 2030), kojom se dugorocno definira vizija
razvoja, razvojni smjerovi i strateski ciljevi drustvenoga i gospodarskog razvoja Republike Hrvatske do
2030. godine. Razvoj konkurentne, kreativne i sigurne zemlje, prepoznatljivog identiteta i kulture,
kvalitetnih Zivotnih uvjeta, o€uvanih prirodnih resursa i jednakih prilika za sve ostvarit ¢e se
sinergijskim djelovanjem javnih politika u Cetiri razvojna smjera, iz kojih proizlazi 13 strateskih ciljeva.
U sljedecoj je tablici prikazana uskladenost posebnih ciljeva Strategije UAZ 2027 s relevantnim
ciljevima akta NRS 2030.

Tablica 13. Uskladenost posebnih ciljeva Strategije UAZ 2027 sa strateskim ciljevima akta NRS 2030 i nacin
doprinosa strateskim ciljevima i razvojnim smjerovima akta NRS 2030.

Razvojni smjerovi i strateski ciljevi akta Posebni ciljevi Strategije UAZ 2027 (pojedine mjere
NRS 2030 unutar naznacenog posebnog cilja)

Razvojni smjer 1: Odrzivo gospodarstvo i drustvo

SC1: Konkurentno i inovativno PC1: Digitalna transformacija i primjena naprednih
gospodarstvo tehnologija u gospodarstvu i drustvu aglomeracije

Cilj je uskladen sa sljedecim prioritetnim podrucjima javnih politika akta NRS 2030: Razvoj globalno
konkurentne, zelene i digitalne industrije i Razvoj znanosti i tehnologije.

Doprinos strateskom cilju SC1 ocituje se u povecanju konkurentnosti gospodarstva putem ulaganja
u razvoj digitalizacije i poticanja inovacija.

SC1: Konkurentno i inovativno

gospodarstvo PC2: Potporni sustav za poduzetnike aglomeracije

Cili je uskladen sa sljedec¢im prioritetnim podrucjem javnih politika akta NRS 2030: Razvoj
poduzetnistva i obrta. Doprinos strateSkom cilju SC1 ocituje se u povecanju konkurentnosti
gospodarstva razvojem poslovne i potporne infrastrukture, a posredno jacanjem izvoznih
potencijala i podrskom internacionalizaciji poslovanja malih i srednjih poduzeca.

SC2: Obrazovani i zaposleni ljudi PC4: Potpora djeci i mladima te njihovim obiteljima

Cilj je uskladen sa sljedec¢im prioritetnim podrucjima javnih politika akta NRS 2030: Pristupacnost
ranog i predskolskog odgoja i obrazovanja i Stjecanje i razvoj temeljnih i strukovnih kompetencija.
Doprinos strateskom cilju SC2 ocituje se u unapredivanju infrastrukture i programa za osiguranje
kvalitetnog odgoja i obrazovanja od najranije dobi.

SC1: Konkurentno i inovativno
gospodarstvo

PC6: Aglomeracija kao kulturni i turisticki proizvod

Cilj je uskladen sa sljedecim prioritetnim podrucjima javnih politika akta NRS 2030: Razvoj odrZivog,
inovativnog i otpornog turizma i Poticanje razvoja kulture i medija.

Doprinos strateskom cilju SC1 ulaganjima u razvoj odrZivog turizma kao znacajne sastavnice
hrvatskog BDP-a i ulaganjima u kulturne i kreativne industrije zbog njihova potencijal rasta, ocituje
se u ocekivanom porastu BDP-a po stanovniku.

Razvojni smjer 2: Jacanje otpornosti na krize

PC5: Dostupna i ukljuciva socijalna, zdravstvena i

SC5: Zdrav, aktivan i kvalitetan zZivot . .
sportska infrastruktura i usluge

Cilj je uskladen sa sljede¢im prioritetnim podrucjima javnih politika akta NRS 2030: Kvalitetna i
dostupna zdravstvena zastita i zdravstvena skrb, Zdravlje, zdrave prehrambene navike i aktivni Zivot
kroz sport i Socijalna solidarnost i odgovornost.
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Doprinos strateskom cilju SC5 ocituje se u podizanju kvalitete Zivota gradana i razine drustvenih
usluga te promicanja drustvene ukljucenosti ulaganjima u infrastrukturu i kapacitete.

Razvojni smjer 3: Zelena i digitalna tranzicija

SC10: Odrziva mobilnost PC3: OdrzZiva mobilnost u aglomeraciji

Cilj je uskladen sa sljedec¢im prioritetnim podrucjima javnih politika akta NRS 2030: Promicanje
integriranog urbanog prijevoza, Uspostava novih prometnih procesa u svim vidovima prometa i
Pametna mobilnost.

Doprinos strateskom cilju SC10 ulaganjima u odrZivu urbanu mobilnost i e-mobilnost ocituje se u
unapredivanju prometne povezanosti, teritorijalne kohezije i kvalitete Zivota stanovnika kao
sastavnica za vrednovanje globalne konkurentnosti u podrucju infrastrukture.

SC8: Ekoloska i energetska tranzicija za PC7: Energetska ucinkovitost i tranzicija prema Cistoj
klimatsku neutralnost energiji

Cilj je uskladen sa sljedec¢im prioritetnim podrucjima javnih politika kta NRS 2030: Smanjenje
onecis¢enja zraka i emisija staklenickih plinova, Razvoj kruZznog gospodarenja prostorom i zgradama
i Energetska ucinkovitost i samodostatnost te tranzicija na Cistu energiju.

Doprinos strateskom cilju SC8 energetskom obnovom zgrada i promicanjem obnovljivih izvora
energije ocituje se u povecanju udjela obnovljivih izvora energije u ukupnoj bruto potrosnji energije.
SC8: Ekoloska i energetska tranzicija za
klimatsku neutralnost

PC9: Otporna aglomeracija

Cilj je uskladen sa sljedecim prioritetnim podrucjima javnih politika akta NRS 2030: Prevencija rizika,
promicanje otpornosti i prilagodbe na klimatske promjene i Razvoj zelene infrastrukture na urbanim
podrucjima i stvaranje zelenih gradova.

Doprinos strateskom cilju SC8 izgradnjom zelene infrastrukture radi unapredivanja bioloske
raznolikosti i kvalitete Zivota ocituje se u ublaZavanju rizika od klimatskih promjena, smanjenju
zagadenja zraka, smanjenju emisije staklenickih plinova te oCuvanju i obnavljanju kvalitete zraka,
vode i tla.

Razvojni smjer 4: Ravnomjeran regionalni razvoj

SC13. Jacanje regionalne konkurentnosti | PC8: OdrZivo koriStenje prostora aglomeracije

Cilj je uskladen sa sljede¢im prioritetnim podrucjima javnih politika akta NRS 2030: Turisticka
valorizacija prirodne i kulturne bastine i Razvoj pametnih i odrZivih gradova.

Doprinos strateskom cilju SC13 obnovom i odrzivim koristenjem kulturne i prirodne bastine,
regeneracijom brownfield-lokacija i poboljSanjem urbane infrastrukture ocituje se u unapredivanju
ukupnog regionalnog razvoja kao sastavnice za vrednovanje regionalne konkurentnosti.

SC13: Jacanje regionalne konkurentnosti | Pojedine mjere unutar svih posebnih ciljeva

Pandemija bolesti COVID-19, koja je pogodila cijeli svijet, prouzrocila je pad cjelokupnoga svjetskoga
gospodarstva, pa je s ciliem ublazivanja ekonomskih i drustvenih posljedica pandemije na razini
Europske unije uspostavljen poseban instrument koji drzavama ¢lanicama treba osigurati ubrzan rast.
Na nacionalnoj razini donesen je strateski planski dokument Nacionalni plan oporavka i otpornosti
2021. — 2027. (u nastavku NPOO) koji je povezan s okvirom za gospodarsko upravljanje EU-a, a
predstavlja temelj za koristenje sredstava dostupnih Republici Hrvatskoj u okviru Mehanizma za
oporavak i otpornost. Sva tri prioriteta javne politike Strategije UAZ 2027 u relevantnim su
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segmentima uskladena s NPOO-om, a imajudi u vidu globalne posljedice krize u razli¢itim podrucjima
djelovanja, usmjeravanjem aktivnosti unutar mjera i posebnih ciljeva Strategije UAZ 2027, pridonijet
¢e se brzem gospodarskom oporavku te digitalnoj i zelenoj transformaciji, Sto je ujedno i cilj odrZivijeg
razvoja i vece otpornosti drustva i gospodarstva na budude krize.

U okviru politickog okvira koji je usvojila Europska unija, u Republici Hrvatskoj donesena je Strategija
niskougljicnog razvoja Republike Hrvatske do 2030. s pogledom na 2050., koja postavlja put za prijelaz
prema odrZivom i konkurentnom gospodarstvu, u kojem se gospodarski rast ostvaruje uz male emisije
staklenickih plinova. U skladu s navedenim, u tre¢em prioritetu javnih politika Strategije UAZ 2027
naglasak je stavljen na provodenje mjera s ciljem borbe protiv globalnog zatopljenja, nastojanjima za
prilagodbu neizbjeznim klimatskim promjenama, zastiti i visokoj kvaliteti zraka, vode i tla, odrZzivom
koristenju prostora, kao i kvaliteti urbanog Zivota. Isticanjem zelene transformacije kao horizontalnog
prioriteta javnih politika koji treba razmatrati u svim podrudjima djelovanja dodatno se potencira
doprinos niskougljiénom razvoju.

U posebnom 3. cilju Strategije UAZ 2027 isti¢u se aktivnosti poticanja razvoja pametnih rjeSenja u
prometnom sustavu i promicanja prijevoza s nultom emisijom onecis¢ujuéih tvari. Niz aktivnosti
unutar trecéeg prioriteta javne politike u skladu je s ciljevima Strategije prilagodbe klimatskim
promjenama u Republici Hrvatskoj za razdoblje do 2040. godine s pogledom na 2070. godinu.

Imajudi u vidu kako se razvojne aktivnosti i projekti ostvaruju unutar konkretnoga teritorijalnog okvira
i, u skladu s prostornim planovima, utjeCu na prostor i njegove znacajke, znacajna je i poveznica
strateskog okvira Strategije UAZ 2027 i Strategije prostornog razvoja Republike Hrvatske (u nastavku
SPRRH). SPRRH odreduje dugorotne zadade prostornog razvoja, strateska usmjerenja razvoja
djelatnosti u prostoru i polazista za koordinaciju njihovih razvojnih mjera u prostoru, na temelju ciljeva
prostornog razvoja utvrdenih Zakonom o prostornom uredenju i u skladu s ukupnim gospodarskim,
drustvenim i kulturnim razvojem.

Medu prioritetima SPRRH-a istice se vaznost politika integriranog urbanog razvoja i potreba ugradnje
vizija urbanog razvoja u razvojne dokumente na svim razinama. Stavlja se naglasak na urbane
aglomeracije kao prostore s najve¢om gospodarskom dinamikom te poticanje aktivnosti koje
pridonose odrZivom razvoju, unapredivanju dostupnosti infrastrukturnih sustava, odmjerenom
koriStenju prostora, uz rjeSavanje urbanih pitanja poput brownfield-investicija, urbanih sanacija,
urbane preobrazbe i sl., Sto je u Strategiji UAZ 2027 narocito naglaseno u posebnom 8. cilju Odrzivo
koristenje prostora aglomeracije, posebnom 5. cilju Dostupna socijalna i zdravstvena infrastruktura i
ukljucive socijalne usluge, ali je prozZeto i kroz ostale posebne ciljeve.

Unutar drugog prioriteta SPRRH-a potice se odrZivo razvijanje zasti¢enih podrucja prirode i podrucja
ekoloske mreze, oCuvanje i odrzivo koristenje kulturnog nasljeda, unapredivanje vrsnoce gradenja i
oblikovanja prostora te afirmacija obiljeZja i vrijednosti krajobraza, a mjere Strategije UAZ 2027 koje
poti¢u navedene ciljeve prostornog razvoja nalaze se unutar posebnog 8. cilja Odrzivo koristenje
prostora aglomeracije i posebnog 6. cilja Aglomeracija kao kulturni i turisticki proizvod.

Tredi prioritet SPRRH-a odnosi se na prometnu povezanost, a mjere Strategije UAZ 2027 koje poticu
ciljeve unutar navedenog prioriteta nalaze se unutar posebnog 3. cilja OdrZiva mobilnost u
aglomeraciji i posebnog 1. cilja Digitalna transformacija i primjena naprednih tehnologija u
gospodarstvu i drustvu aglomeracije.

Cetvrti i peti prioritet SPRRH-a povezan je s razvojem energetskog sustava i otpornosti na promjene,
a niz mjera Strategije UAZ 2027 unutar treceg prioriteta javne politike — Smanijiti utjecaj klimatskih
promjena unapredivanjem komunalne infrastrukture, razvoje zelene infrastrukture, ucinkovitim
koriStenjem resursa, aktivhom zaStitom okoliSa i sustavhom prevencijom rizika — uskladen je s
navedenim prioritetima SPRRH-a.
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